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Resumo

Este trabalho tem como objetivo apontar as dificuldades encontradas por
pessoas com deficiéncia de locomocéao, seja ela temporéaria ou ndo. Percebe-
se que um dos grandes desafios apresentados a esses individuos € a
locomocdo em espacos publicos. Em muitos desses espacos, nao existe
acessibilidade adequada e, com isso, 0s usuarios portadores de alguma
deficiéncia acabam ficando restritos em sua mobilidade. Portanto, a garantia
de se pensar, fazer e proporcionar acessibilidade para essas pessoas torna-se
fundamental aos profissionais de engenharia civi. Sendo assim a NBR
9050:2015 dispde de solucbes técnicas para edificacdes novas, bem como
adaptacdes para edificacfes ja existentes. Neste contexto, a sede do FOrum
Municipal Milton Campos de Joao Monlevade, cidade na qual possui 99,158
km2 e uma populacédo de 73.610 mil hab., segundo censo de 2010 do Instituto
Brasileiro de Geografia e Estatistica (IBGE) foi avaliada visando aferir as
condi¢cdes de acessibilidade para a populacdo. Além do prédio da Sede, foi
analisado o transporte publico, bem como ruas e avenidas que a ele acessam.
A metodologia se deu na descricdo de toda edificacdo, parte interna e externa,
acessos, onde elaborou-se e verificou-se in loco um checklist embasado nas
questdes legais e normativas. Foi proposto, entre descricbes técnicas e
pequenos projetos, melhorias no ambito da acessibilidade focadas para a

populacao que utilizam os servicos do local.



Abstract

His study aims to point out the difficulties encountered by people with
locomotion deficiency, whether temporary or not. It is noticed that one of the
greatest challenges presented to these people is the locomotion in public
spaces. In majority of these spaces, there is no adequate accessibility therefore
users with some disabilites end up being restricted in their mobility.
Consequently, the assurance of thinking, making, and providing accessibility for
these people becomes critical to civil engineering professionals. The standard
NBR 9050: 2015 has technical solutions for new buildings, as well as
adaptations for existing buildings. In this context, the headquarters of the Milton
Campos Municipal Forum of Joao Monlevade, a city which has 99,158 km?
and a population of 73,610 thousand people,( according to the 2010 census of
the Brazilian Institute of Geography and Statistics (IBGE) ) was evaluated to
gauge the conditions of accessibility to the population. Besides the
Headquarters building, the public transportation, as well as streets and avenues
that are used to access it, were analyzed. The method was given in the
description of all buildings, internal and external accesses, where it was
elaborated and verified by a checklist based on legal and normative issues. It
was proposed, among technical descriptions and small projects, improvements
in accessibility focused on the population that use the services of the place.
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1 INTRODUCAO

Neste trabalho foi lidado com a falta de acessibilidade em calcadas e
passeios publicos, que ja foi considerada como apenas uma barreira ou
obstaculo a movimentacao e deslocamento. Visando portadores deficiéncia ou
com limitacbes fisicas sejam elas por um periodo de tempo, idosos e
gestantes, para se tornar objeto de estudos em diferentes areas como a
engenharia civil, a gestdo espacial urbana e a arquitetura até alcancar os
aspectos legislativos, assim como o direito do cidaddo e sobre a
constitucionalidade deste direito.

Na engenharia civil e a na arquitetura, discutem solu¢cdes em sua
maioria, em ambientes em constru¢ao ou ja construidos tornando-os acessiveis
a todos, tendo em vista sua estrutura fisica construida e os investimentos
financeiros que demandam. S&o estes fatos que implicaram a necessidade de
inclusdo de disciplinas relacionadas ao projeto arquitetdbnico e ao desenho
universal com conteudo voltados a acessibilidade e a livre movimentacdo como
parte das matérias dos cursos de graduacao.

Contudo, ainda pode se verificar no cotidiano das cidades brasileiras
situacdes de precariedade quanto a acessibilidade em ambientes construidos,
gue nao dependem previamente de uma nova reestruturacdo técnica, mas por
vontade politica dos proprietarios de imoveis onde calcadas apresentam
irregularidades e também incorreta utilizacdo, sendo um problema de livre
acesso de todos e claro, descaso aos principios fundamentais regidos pela
Constituicdo Federal Brasileira, em seu Artigo 5° (BRASIL, 1988).

Segundo a Organizacdo das Nac¢des Unidas (ONU, 1948), os direitos
humanos séo direitos inerentes a todos os seres humanos, independentemente
de raca, sexo, nacionalidade, etnia, idioma, religido ou qualquer outra condicao.

Visando os direitos a acessibilidade, serd demonstrado o cotidiano de
maneira clara e transparente dos cidadaos, suas necessidades e a realidade
do dia a dia no objeto de estudo. Com isso, posteriormente, apresentar aos
orgaos publicos municipais a realidade e necessidade em que encontra-se a
populacao local, utilizando a engenharia civii com base nas propostas de

melhoria.
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O estudo se realiza na cidade de Jodo Monlevade. Para este trabalho,
além da cidade foi referenciado como estudo de caso o Férum Municipal Milton
Campos. A metodologia utilizada foi de pesquisa exploratéria e de campo,
relatada com registros fotograficos do que foi considerada uma barreira a
acessibilidade e com enfoque aos deslocamentos verticais e horizontais da
populacao, que utilizam a edificagcéo, visando propor medidas de solucdo para
tais barreiras.
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2 OBJETIVO

Este trabalho tem como objetivo identificar as barreiras arquitetonicas e
propor melhorias para os problemas encontrados acessibilidade apresentados
no Forum Municipal Milton Campos e em seu entorno, na cidade de Jodo
Monlevade, localizada no estado de Minas Gerais.

Como objetivos especificos pode se elencar:

e Verificar os acessos feitos pela populacdo até o férum, transportes
privados, publicos e outros tipos de condugoes.

e Analisar avenidas, ruas e calcadas no entorno do férum.

¢ Medidas das entradas principais do forum.

o Verificar condigbes de acesso internas nas edificagdes, como escadas,
rampas, larguras das rotas de circulacdo, mobilia e sanitarios.

e Conformidade com a ABNT NBR 9050 (2015).

e Propor melhorias em questdo da acessibilidade, para adequar a ABNT

NBR 9050 (2015).
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3 REFERENCIAL TEORICO

3.1 A acessibilidade: Uma tomada de consciéncia da livre movimentacao

espacial urbana

A definicdo de acessibilidade esta atrelada historicamente a visdo da
sociedade em relacdo as pessoas com deficiéncia. O conceito foi evoluindo
durante o século XX, abarcando novas dimensodes, fruto das reivindicacoes e
pressbes dos diversos grupos da sociedade preocupados com a garantia da
inclusédo social e direito a cidade a todos, sendo de fundamental importancia a
luta dos deficientes na conquista dos direitos atualmente contemplados
(SIENGE, 2016).

Passou-se a serem vislumbradas pelos profissionais que passaram a
evidenciar as inumeras dificuldades enfrentadas no que se refere ao
deslocamento das pessoas com deficiéncia na cidade, as angustias
decorrentes da falta de acesso aos diversos servigos da cidade, nos espacos
urbanos, nos edificios e principalmente meios de transporte (SIENGE, 2016).

Conforme ja mencionado na introducéo deste trabalho, ainda é distante
0 conceito da acessibilidade como um fator de livre acesso e passagem do
pedestre em calcadas e passeios publicos; a edicdo da Lei brasileira de n°
10.098 de 19 de dezembro de 2000 estabelece um novo conceito e uma
responsabilidade em geral para todos os setores envolvidos com o contexto
espacial, publico e comum de todos, ao estabelecer em seu Artigo 1° normas
gerais e critérios basicos para a promocdo da acessibilidade das pessoas
portadoras de deficiéncia ou com mobilidade reduzida, mediante a supressao
de barreiras e de obstaculos nas vias e espacos publicos, no mobiliario urbano,
na construcdo e reforma de edificios e nos meios de transporte e de
comunicacao. (BRASIL, 2000).

Constituicdo Federal brasileira, em seu Artigo 5° (BRASIL, 1988). A
proposta deste estudo, enquanto investiga o contexto da engenharia civil e a
responsabilidade disposta na Norma Brasileira 9050 da Associacao Brasileira
de Normas Técnicas (ABNT/NBR 9050, 2015), na promocao da acessibilidade
no ambiente construido, é apresentar algumas evidéncias em calcadas e

passeios publicos de ambientes construidos que inibem a livre movimentacao
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com autonomia e seguranca, inibindo, consequentemente o direito a cidadania.
A delimitacdo, portanto, de modo especifico € quanto as calgcadas e aos

passeios publicos.

3.1.1 Acessibilidade segundo a Constituicdo Federal

A Constituicdo Federal Brasileira de 1988 determinou como direitos
fundamentais, a cidadania e a igualdade, Artigo 1°, Il e lll, pois a acessibilidade
significa a permissdo para que todas as pessoas participem dos diversos
espacos e atividades e, especialmente quanto aos espacos internos e
externos, que deverdo ser livres de barreiras a exemplo das calcadas e
passeios, vias de acesso aos demais espacgos publicos e privados
(DORNELES; ZAMPIERI, 2008).

O gue a Constituicdo Federal Brasileira de 1988 e a Lei n° 10.098/2000,

definem é a equiparacao de oportunidade;

“E o processo através do qual o sistema geral da
sociedade, tais como os ambientes fisicos e culturais, a
moradia e o transporte, 0s servicos sociais e de saude, as
oportunidades educacionais e de trabalho, a vida cultural
e social, incluindo as instalacdes esportivas e recreativas,
€ tornado acessivel para todos. ” (Lei n°® 10.098/2000)

De acordo com Moraes (2011), apenas realizar agcdes minimas, tendo
em vista a ndo compressdo das inumeras dificuldades enfrentadas pelas
pessoas com restricdo de mobilidade, acredita-se que construir apenas rampas
ja caracterizava uma obra como acessivel ou inclusiva, ndo levando em
consideracdo as peculiaridades que as varias deficiéncias uma pessoa pode
apresentar.

Convém ressaltar que nesse periodo de 2000, prevaleceu no
planejamento urbano a nogéo de desenho adaptavel e desenho acessivel. De
modo simplificado, afirma-se que o desenho adaptavel visa o ajuste, ou seja,
eliminar uma barreira arquitetbnica que ja existe, tornando-a acessivel. Ja o
desenho acessivel busca evitar que no projeto arquitetbnico dos ambientes e
utensilios sejam obstaculos. (MORAIS, 2011).
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Na legislacéo brasileira, toda pessoa, incluindo aquelas que apresentam
deficiéncias, tém direito ao acesso a educacao, a saude, ao lazer, ao esporte e
ao trabalho. As pessoas devem ser percebidas com igualdade, implicando
assim no reconhecimento e atendimento de suas necessidades especificas
(BRASIL, 2007).

Tantos espacos publicos quanto os privados devem ser projetados
respeitando a diversidade humana, suas dificuldades e limitagbes e devem
propor solucdes que sejam eficientes e que garantam a mobilidade de todos.

As deficiéncias podem ser divididas em cinco grandes grupos, que séo
“deficiéncia fisica, mental, sensorial, organica e multipla. Na deficiéncia
sensorial esta a limitacao relacionada a viséo, audicdo e fala. J& na mdultipla é
assim considerada quando h& presenca de dois ou mais tipos de deficiéncias
associadas” (BRASIL, 2007).

No entanto, o enfoque deste trabalho se dara somente nas barreiras
fisicas direcionadas ainda a livre circulagdo de pessoas horizontalmente e

verticalmente.

3.2 Barreiras no caminho

De acordo com a NBR 9050 (2015);

“acessibilidade é definida como a possibilidade e condicéo
de alcance, percepcéo e entendimento para a utilizacao
com seguranca e autonomia de edificacBes, espaco,
mobiliario, equipamento urbano e elementos”.

E conceitua que, para ser “acessivel’, o espaco, edificagdo, mobiliario,
equipamento urbano ou elemento tem que permitir o alcance, acionamento,
uso e vivéncia por qualquer pessoa, inclusive por aquelas com mobilidade
reduzida. O termo “acessivel” visa tanto acessibilidade fisica como de
comunicacao.

O principal gerador das dificuldades € o ambiente soécio fisico, quando se
impdem a livre circulacdo de individuos ou grupos. Tais impedimentos podem
ser: fisicos, comunicacionais, sociais e/ou atitudinais. Assim como descrito no

livro: Desenho universal: Caminhos da acessibilidade no Brasil (2010), onde se
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fala dos tipos de barreiras a acessibilidade, e neste artigo foram verificadas as
barreiras do tipo fisica ou arquitetdnica e atitudinal, descritas no item 3.2.1
(ORNSTEIN; ALMEIDA PRADO; LOPES, 2010).

3.2.1 Tipos de barreiras

Barreira Fisica ou Arquitetbnica: impedimento para o uso adequado do
meio, geralmente originados pela falta de elementos a acessibilidade em
edificios ou areas urbanas. Pode ser citado como barreira e as calgcadas com
degraus, portas estreitas, rampas com inclinacdo exagerada, calcada nao
pavimentada ou com revestimento inadequado (ORNSTEIN; ALMEIDA
PRADO; LOPES, 2010).

Barreira Atitudinal: gerada pelas atitudes e comportamento dos
individuos, impedindo o acesso de outras pessoas a algum local, quer isso
aconteca de modo intencional ou ndo. Como: uso indevido de vagas
reservadas para pessoas com deficiéncia ou mobilidade reduzida, obstrucdo de
rebaixamentos de guia (ORNSTEIN; ALMEIDA PRADO; LOPES, 2010).

Na Figura 1, alguns exemplos de barreiras fisicas e arquiteténicas, onde
se dificulta a livre locomogéo:

a) Devido a falta de rampa de acesso a calcada, o cadeirante tem

dificuldade de transpor o degrau.

b) Calca com largura minima inferior a 1,20 m de vao livre, assim

quaisquer obstaculos ou barreira, impende ou dificulta a rota por ali.

c) Revestimento precario e inadequado.

d) Barreira fisica em meio a calcada.
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Figura 1 - Calcamentos e calcadas com restricdo de mobilidade a cadeirantes

a) falta de rampa b) largura da calgada

c) revestimento da calgada d) barreira fisica

Fonte: diariodainclusaosocial.com (2014)

3.2.2 Calgcadas

As calcadas recebem duas definicbes: a primeira, sob o titulo
Equipamento Urbano — Classificagdo, a NBR 9284 de 2013 define calgada
como “Equipamento urbano de utilizacdo publica ou privada destinada a
prestacdo de servicos necessarios ao funcionamento da cidade” (NBR 9284,
2013). Recentemente, a ABNT NBR 9050:2015, estabeleceu como conceito de
calcadas, o seguinte:

‘Parte da via, normalmente segregada e em nivel
diferente, ndo destinada a circulacdo de veiculos,
reservada ao transito de pedestres e, quando possivel, a
implantacdo de mobiliario, sinalizacédo, vegetacdo e outros
fins Codigo de Transito Brasileiro” (ABNT, 2015).
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Na NBR 1338 (1990), cita que o revestimento indica os materiais a
serem utilizados nos passeios publicos, que devem apresentar resisténcia a
abrasdo, ser antiderrapantes e confortdveis aos pedestres. Recomenda que 0
passeio deva resultar “[...] sem ponto anguloso, sem ondulacdes, sem
saliéncias, sem reentrancias” (ABNT, 1990, p.3).

Desta forma, vé-se que as barreiras podem fazer com que as pessoas
tenham grandes dificuldades na realizagcdo de atividades em um ambiente
construido, o que se pode chamar também de dificuldade de acesso ao
ambiente (MORAES, 2007).

De acordo com Moraes (2007) a acessibilidade ndo é mais vista como
simples eliminag&o de barreiras fisicas, que visa apenas o deslocamento, como
era comumente difundida. Com todos os avancos cientificos que ocorreram nas
areas relacionadas com a acessibilidade, esta passou a significar mais que
acesso. Atualmente a acessibilidade é vista como um meio de possibilitar a
participacdo das pessoas nas atividades cotidianas que ocorrem no espaco
construido, com seguranca, autonomia e conforto.

As calcadas e vias de acesso, sdo elementos muito importantes na
inclusdo social, principalmente para portadores de deficiéncia locomotoras.
Assim com calgcadas bem pavimentadas se evita que essas se tornem barreiras
para quem as usa (MORAES, 2007).

Conforme citado na Cartilha de Acessibilidade CREA (2017), as
calcadas permitem a integracdo entre as edificacbes, 0s equipamentos e
mobilidrios urbanos, o comércio e 0s espacos publicos em geral, devendo
compor rotas acessiveis facilmente identificadas, continuas e com dimensdes
adequadas, permitindo o deslocamento facil e seguro. A acessibilidade em
calcadas deve ser garantida através das seguintes caracteristicas:

e Os pisos das calcadas, passeios ou vias exclusivas de pedestres o0s
pisos devem ter superficie regular, firme, estavel e antiderrapante,
evitando trepidacdes para pessoas com cadeira de rodas;

e A inclinacdo transversal maxima deve ser de 2% para pisos internos e
3% para pisos externos, nas faixas destinadas a circulagcdo de pessoas
(inclinagBes superiores provocam inseguranc¢a no deslocamento);

e A inclinacdo longitudinal maxima deve ser de 8,33% para que se

componha uma rota acessivel;
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e Grelhas ou juntas de dilatacdo no piso, os vaos no sentido transversal
ao movimento devem ter dimensdo maxima de 15 mm,;

e Calcadas, passeios e vias exclusivas de pedestres devem incorporar
faixa livre com largura minima recomendavel de 1,50 m, sendo o minimo

admissivel de 1,20 m, e a altura livre minima de 2,10 m.

3.3 A acdo da engenharia civil em ambientes construidos para a
acessibilidade

Um dos critérios analisados no ambiente construido, tendo em vista a
sua conformidade, é a acessibilidade. O carater da construgéo é decisivo para
a condicdo de acessibilidade necessaria aquele ambiente. Todavia, apesar
desse critério especifico, existe uma exigéncia basica de acessibilidade para
toda e qualquer instalacdo construida (MORAES, 2007).

No Brasil, a legislagéo esta em divergéncia com essa realidade, pois séo
diversos os documentos que apontam no sentido de garantir o direito de ir e vir
da populacdo. A NBR 9050 (ABNT, 2015), que trata da acessibilidade a
edificacdes, mobiliario, espacos e equipamentos urbanos; o Decreto n°. 5.296,
de (BRASIL, 2004), que estabelece normas gerais e critérios basicos para a
promocdo da acessibilidade das pessoas com deficiéncia ou com mobilidade
reduzida; dentre inUmeras outras normas e legislaces complementares.

Um instrumento que abrange possibilidades construtivas seja em
situacdo de projeto novo ou reformas e adaptacdo em ambientes ja construidos
€ a NBR 9050 (2015), que traz diversas recomendacfes como, por exemplo,
na Figura 2 percebe-se as possibilidades de manobra de deslocamento para

corredor a 90°.
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Figura 2 - Manobra de cadeiras de rodas com deslocamento

dimensdes em metros

1,20

1,20

a) Deslocamento de 90° — Minimo b) Deslocamento minimo para 90°
para edificagcdes existentes

Fonte: NBR 9050 (2015)

3.3.1 Importancia da acessibilidade

Destaca Oliveira (2016), a acessibilidade € direito que garante a pessoa
com deficiéncia ou com mobilidade reduzida viver de forma independente e
exercer seus direitos de cidadania e de participagdo social; constituindo um
atributo essencial do ambiente que garante a melhoria da qualidade de vida
das pessoas.

Por isso, deve estar presente nos espacos, ho meio fisico, no transporte,
na informacdo e comunicagdo, inclusive nos sistemas e tecnologias da
informagcdo e comunicacdo, bem como em outros servicos e instalacdes
abertos ao publico ou de uso publico, tanto na cidade como no campo
(OLIVEIRA, 2016).

A importancia da acessibilidade tem mudado a concepcao e o objetivo
dos projetos de edificagOes e estruturas por parte da engenharia civil e da
arquitetura. Hoje em dia, buscam-se habilitar locais de uso publico como
calcadas e passeios para melhorar a qualidade de vida e de seguranca das
pessoas que necessitam desse acesso (MIOTTI, 2012).

Apesar da vasta legislacdo que rege o tema, a falta de planejamento
politico e de investimentos no campo da acessibilidade causam prejuizos

futuros, sobretudo as pessoas com deficiéncias. A acessibilidade envolve
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perspectivas arquitetdbnica, comunicacional, meteoroldgica, instrumental,
programética e atitudinal, e ela deve ser vista por uma perspectiva global, de
forma sistemética e continuada (MIOTTI, 2012).

3.4 Elaborando um projeto acessivel

Na fase de criacdo do empreendimento ja se pode elaborar a planta
adaptada, implantando um projeto de acessibilidade. Esta implantacdo de
projeto de acessibilidade aumenta em torno de 3% a 5% no valor de projeto,
segundo. O que é mais viavel do que uma possivel reforma. Estas ac¢les
evitam reformas futuras no imovel recém-adquirido, o que pode implicar em
perda da garantia, além de sanar de imediato a necessidade do morador
(SIENGE, 2016).

De acordo com a NBR 9050 (ABNT, 2015), toda construgdo de
edificacdo de uso privado multifamiliar deve atender aos preceitos da
acessibilidade, interligando todas as partes de uso comum ou abertas ao
publico.

e Percurso acessivel que una as edificacbes a via publica a servicos
anexos de uso comum;

e Rampas de acesso ou equipamentos eletromecanicos para vencer estes
desniveis existentes em edificacoes;

e Em éareas de comum circulagdo, largura minima livre recomendada de
1,50 m e minima admissivel de 1,20 m e com inclinagdo transversal
maxima de 3% para pisos externos e maxima de 2% para pisos internos;

e Edificagbes com mais de cinco andares devem ter elevadores de
passageiros, recomendando-se no projeto a previsdo do espaco para
instalacdo de elevador nos outros casos;

e Cabine do elevador, e respectiva porta de entrada, acessivel para
pessoas com deficiéncia ou mobilidade reduzida;

e Vaga reservada para veiculos conduzidos ou conduzindo pessoas com

deficiéncia ou mobilidade reduzida nos estacionamentos;

"Trechos retirados da norma ABNT NBR 9050/2015.
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e Prever via de circulacdo de pedestre dotada de acesso para pessoas

com deficiéncia ou mobilidade reduzida.

3.5 Principios do Desenho Universal

Este conceito de Desenho Universal, segundo o Guia Acessibilidade na
Construcéao Civil (SIENGE, 2016), foi criado por uma comissdo em Washington,
EUA, em 1963, onde de inicio foi chamado de “Desenho 11 Livre de Barreiras”
por se tratar da eliminacdo de barreiras arquitetbnicas em projetos de edificios,
equipamentos e areas urbanas. Depois de certo tempo, o conceito evoluiu para
0 que é conhecido como Desenho Universal, pois passou a considerar hdo s6 o
projeto, mas principalmente a diversidade humana, de modo a respeitar as
diferencas existentes entre as pessoas e a garantir a acessibilidade a todos os
individuos do ambiente.

Segundo o livro, DESENHO UNIVERSAL: caminhos da acessibilidade
no brasil, o Desenho Universal é definido como aquele que visa atender a
maior possibilidade de variacdes nas caracteristicas fisicas e sensoriais da
populacdo. Seguindo os preceitos do Desenho Universal, o projetista atendera
as necessidades de pessoas de todas as idades e capacidades, contribuindo
bem-estar social comum para todos.

O Desenho Universal deve ser definido como um gerador de ambientes,
servigos, programas e tecnologias acessiveis de forma segura e autbnoma por
todas as pessoas sem que tenham que ser adaptados ou readaptados
especificamente, em virtude dos sete principios que o sustentam (ORNSTEIN,
Sheila Walbe; ALMEIDA PRADO, Adriana Romeiro de; LOPES, Maria
Elisabete, 2010):

e Igualitario — Uso equiparavel: Sdo espacos, objetos e produtos que
podem ser utilizados por pessoas com diferentes capacidades, tornando
0s ambientes iguais para todos. Exemplo: Portas com sensores que se
abrem sem exigir forca fisica ou alcance das maos de usuarios de
alturas variadas.

e Adaptavel — Uso flexivel: Design de produtos ou espacos que atendem
pessoas com diferentes habilidades e diversas preferéncias, sendo

adaptaveis para qualquer uso.
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Obvio — Uso Simples e Intuitivo: De facil entendimento para que uma
pessoa possa compreender independente de sua experiéncia,
conhecimento, habilidades de linguagem, ou nivel de concentracdo.
Exemplo: Sanitério feminino/masculino e para pessoas com deficiéncia.
Conhecido — Informacdo de facil percepcdo: Quando a informacao
necessaria é transmitida de forma a atender as necessidades do
receptador, seja ela uma pessoa estrangeira, com dificuldade de visao
ou audicdo. Exemplo: Utilizar diferentes maneiras de comunicagao, tais
como simbolos e letras em relevo, braile e sinalizacdo auditiva.

Seguro — Tolerante ao erro: Previsto para minimizar 0S riscos e
possiveis consequéncias de acdes acidentais ou nao intencionais.
Elevadores com sensores em diversas alturas que permitam as pessoas
entrarem sem riscos de a porta ser fechada no meio do procedimento e
escadas e rampas com corrimao

Sem esfor¢co — Baixo esforco fisico: Para ser usado eficientemente, com
conforto e com o minimo de fadiga. Exemplo: Torneiras de sensor ou do
tipo alavanca, que minimizam o esfor¢o e torcdo das maos para aciona-
las. Macanetas tipo alavanca, que sao de facil utilizacdo, podendo ser
acionada até com o cotovelo. Esse tipo de equipamento facilita a
abertura de portas no caso de incéndios, ndo sendo necessério girar a
mao.

Abrangente — Dimensdo e espaco para aproximagdo e uso:. Que
estabelece dimensdes e espacos apropriados para o acesso, 0 alcance,
a manipulagdo e o uso, independentemente do tamanho do corpo
(obesos, andes etc.), da postura ou mobilidade do usuario (pessoas em
cadeira de rodas, com carrinhos de bebé, bengalas etc.).

Dimenséo e espaco de abordagem para aproximacao e uso: Espaco e
dimensdo adequada para a abordagem, manuseamento e utilizacéo,
independente do fisico e postura do individuo (exemplo: obesos, andes
e outros) ou mobilidade (exemplo: pessoas em cadeira de rodas, com

carrinhos de bebé, uso de bengalas).
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Utilizacdo simples e intuitiva: facil de compreender, independentemente
da experiéncia do utilizador, dos seus conhecimentos, aptiddes
linguisticas ou nivel de concentracéo.

Segundo Gabrili (2018) a existéncia de legislacéo rigida sobre o assunto

por si s6 ndo basta: € fundamental que esta esteja aliada a conscientizacdo

técnica para a sua aplicacdo, como ocorreu nos paises que obtiveram o0s

maiores avancos na eliminacdo de barreiras fisicas. E necesséario determinar

parametros de adaptacdo dos ambientes e estudos das necessidades de seus

usuarios, segundo a nossa realidade, para serem adotados por profissionais da

area e educadores na pratica de “projetar”.

3.5.1 Normas Técnicas

Segue algumas normas que ajudam o Desenho universal acontecer.
NBR 9050 (2015) — Acessibilidade a Edificacdes Mobiliario, Espacos e
Equipamentos Urbanos;

NBR 14020 (1997) — Acessibilidade a Pessoa Portadora de Deficiéncia —
Trem de Longo Percurso;

NBR 14021 (2005) - Transporte - Acessibilidade no Sistema de Trem
Urbano ou Metropolitano

NBR 14022 (2011) Acessibilidade a Pessoa Portadora de Deficiéncia em
Onibus e Trélebus para Atendimento Urbano e Intermunicipal

NBR 14970-1 (2003) - Acessibilidade em Veiculos Automotores -
Dirigibilidade;

NBR 14970-2 (2003) - Acessibilidade em Veiculos Automotores-
Diretrizes para Avaliacdo Clinica de Condutor

NBR 14970-3 (2003) - Acessibilidade em Veiculos Automotores-
Diretrizes para Avaliagdo da Dirigibilidade do Condutor com Mobilidade
Reduzida em Veiculo Automotor Apropriado;

NBR 15250 (2005) - Acessibilidade em Caixa de Autoatendimento
Bancario.

NBR 15320 (2005) - Acessibilidade a Pessoa com Deficiéncia no
Transporte Rodoviario;
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e NBR 14022 (2006) - Acessibilidade em Veiculos de Caracteristicas

Urbanas para o Transporte Coletivo de Passageiro.

3.6 Diretrizes técnicas para acessos as edificacdes

Cadeirantes ou pessoas que utilizam andadores, ou equipamentos
auxiliares de deslocamento, necessitam de um espaco de minimo de 80 cm e
altura minima de 210 cm, este também de ser adotados em portas com mais
de uma folha para a abertura da porta. Como na Figura 3, onde é mostrado a

largura minima para deficientes locomotores a pé (ABNT NBR 9050, 2015):

Figura 3 — Dimensdes referenciais para deslocamento de pessoa a pé.

i
: [
0.75 0,490 | 0,90
a) Uma bengala b) Duas bengalas c) Andador com rodas

Fonte: NBR 9050 (2015)

A Dimensédo para cadeirantes, com cadeiras de rodas convencionais,

est4 ilustrado na Figura 4:

Figura 4 - Dimensdes referenciais para deslocamento de cadeirantes.

a) dimensdes do modulo de referéncia b) Uma pessoa em cadeira de rodas
Vistas frontal e superior

1,20a 1,50

0,80

Fonte: NBR 9050 (2015)
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As medidas necessarias para a manobra de cadeira de rodas sem

deslocamento, conforme a Figura 5, sao:

a) para rotacao de 90° =1,20 m x 1,20 m;
b) para rotacéo de 180° = 1,50 m x 1,20 m;

c) para rotacdo de 360° = circulo com diametro de 1,50 m.

dimensdes em metros

Figura 5 - Area para manobra de cadeira de rodas sem deslocamento

| 1,50

0,56

| 1,20 |
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o
N.
a) Rotacio de 90°

b) Rotagido de 180°

c) Rotagdo de 360°

Fonte: NBR 9050 (2015)

As dimensfes variam em funcédo da abertura da porta e da forma de

aproximacédo, se lateral ou frontal. Desta forma, algumas caracteristicas

especificas devem ser levadas em consideracdo na hora de elaborar o
desenho da planta (NBR 9050, 2015):

e Macaneta do tipo alavanca com altura de 80 a 110cm para que

esta esteja ao alcance da méo e o movimento de abertura da

porta ndo sera prejudicado, exigindo uma forca inferior a 36N,

como mostrado na Figura 6.
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Figura 6 - Dimens®es e posicionamento de puxadores.

M . Puxador Puxador
acaneta - e ——
~ wertical 0.10 0.40 horizontal

0.10 S I

- ©

080a 1,10 |
0BDa 1,10

080a1,10 |

Fonte: NBR 9050 (2015)

e Puxador horizontal no interior de portas de sanitarios, vestiarios e
qguartos acessiveis, facilitando seu fechamento por usuarios de

cadeira de rodas;

Para a utilizacdo das portas em sequéncia, € necessario um espaco de
transposicdo comum circular de 1,50 m de diametro, somado as dimensdes da
largura das portas (y), exemplificado na Figura 7, além dos 0,60 m ao lado da
macaneta de cada porta, para permitir a aproximagdo de uma pessoa em
cadeira de rodas (NBR 9050, 2015).

Figura 7 — Dimensionameto entre duas portas

1,50 min

Fonte: NBR 9050 (2015).
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e Sinalizacao tétil e visual em portas dos ambientes comuns saidas
de emergéncias, salas de aula, sanitarios entre outros;

e A uma altura minima de 40cm recomenda-se revestir a
extremidade inferior com material resistente a impactos, quando
situadas em rotas acessiveis;

e Os elementos de sinalizacdo devem ter formas que ndo agridam

0S usuarios, evitando cantos vivos e arestas cortantes.

3.7 Solucdes técnicas para situacdes de desniveis

Desniveis, rampas e escadas que ndo atendem a norma, podem ser
vencidos por equipamentos eletromecanicos, como elevadores ou rampas
eletromecanicas. Porém, deve ser definido o local onde serd instalado o
equipamento com a especificacao técnica e a indicacdo da rota acessivel até o
elevador, sempre observando as areas de largura minima do corredor e da
area de manobra (SIENGE, 2016).

3.7.1 Rampas

Uma das questbes mais importantes da aplicacdo da NBR 9050 (ABNT,
2015) sdo as rampas acessiveis de pedestres. Pois ndo s6 os cadeirantes a
utilizam, mas também, pessoas idosas, com dificuldade de locomoc¢do, maes
com carrinhos de criancas e entre outras situacdes que fazem o acesso
somente por escadas ser inapropriado. Desniveis de qualquer natureza devem
ser evitados em rotas acessiveis.

Sao consideradas rampas as superficies de piso com declividade igual
ou superior a 5 %.

Para garantir que uma rampa seja acessivel, sao definidos os limites
méaximos de inclinagdo, os desniveis a serem vencidos e o0 numero maximo de
segmentos.

A inclinagdo das rampas, conforme a Figura 8, deve ser calculada

conforme a seguinte equacao:
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_ 100
i=(h—)

Onde
i € ainclinacdo, expressa em porcentagem (%);
h é a altura do desnivel,

c € o comprimento da projecao horizontal.

Figura 8 — Exemplo de Caélculo de inclinagao

1,20 c 1,20 c 1,20

a) Vista superior

h h h h

————

b) Vista lateral

Fonte: NBR 9050 (2015).

3.7.2 Patamar e Piso Tatil

Patamares no inicio e final de cada segmento de rampa com
comprimento recomendado de 1,50 m e minimo admitido de 1,20 m, no sentido
do movimento (NBR 9050, 2015);

e Piso téatil de alerta para sinalizacdo, com largura entre 25 e 60 cm,
distante no maximo a 32 cm da mudanca de plano e localizado antes do
inicio e apds o término da rampa com inclinacdo longitudinal maior ou

igual a 5%, assim como mostrado na Figura 9 (NBR 9050, 2015);
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Figura 9 - Exemplo de Piso de Alerta e Direciona

®)
/ Alerta

Direcional

\\

Fonte: www.logismarket.ind.br (2018).

Deverdo existir sempre patamares proximos a portas e bloqueios. As
escadas fixas e os degraus poderdo fazer parte das rotas acessiveis,
desde gue associadas a rampas ou a equipamentos eletromecanicos
(NBR 9050, 2015).

Em rotas acessiveis ndo podem ser utilizados degraus e escadas fixas
com espelhos vazados. O dimensionamento e caracteristicas de
espelhos e pisos devem seguir as exigéncias da NBR 9050 (ABNT,
2015). Além destas caracteristicas, as escadas fixas devem garantir:
Largura livre minima recomendada de 1,50 m e admissivel de 1,20 m;
Patamar de 1,20 m de comprimento no sentido do movimento, a cada
3,20 m de altura ou quando houver mudanca de direcdo (NBR 9050,
2015);

Piso tatil para sinalizacdo, com largura entre 25 e 60 cm, localizado
antes do inicio e apos o término da escada (NBR 9050, 2015);

O primeiro e o ultimo degrau de um lance de escada a uma distancia

minima de 30 cm do espacgo de circulacdo. Dessa forma, o cruzamento
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entre as circulacdes horizontal e vertical ndo é prejudicado (NBR 9050,
2015);

e Os degraus devem ser sinalizados visualmente na borda do piso, em cor
contrastante. Inclinagdo transversal maxima admitida de 1%. Quando
houver sinalizacdo direcional de piso para rampa ou escada com largura
menor ou igual a 2,40m (sem corrimédo central), o direcionamento deve
ser feito para o centro da largura da rampa ou escada (NBR 9050,
2015);

e Em escada ou rampa com largura maior que 2,40m, deve-se direcionar
0 piso tatil para cada corriméo lateral, afastando-se de 60 a 75 cm (NBR
9050, 2015).

3.7.1 Elevador

Os elevadores de passageiros deverdao atender integralmente a norma
ABNT NBR NM 313 (2007) — Elevadores de Passageiros — Elevadores para
Transporte de Pessoa Portadora de Deficiéncia, quanto as caracteristicas
gerais, dimensionamento e sinalizag&o.

Os elevadores devem ter cabine com dimensdes minimas de 1,1 m x 1,4
m. Devem exibir a identificacdo do pavimento em ambos os lados do batente,
respeitando a altura entre 0,9 m e 1,10 m, visivel a partir do interior da cabine e
do acesso externo. E preciso, também, que tenham um espelho fixado na
parede oposta a porta para permitir que o cadeirante veja a indicacdo do
pavimento. Os botdes devem estar entre 0,89 m e 1,35 m de altura do piso
(NBR NM 313, 2007).

As escadas e rampas que nédo forem isoladas das areas préximas por
paredes devem dispor de guarda corpos, com, no minimo, 105 cm de altura do
piso, seguindo as orientacbes da norma ABNT NBR 9077/01. Quando os
degraus forem superiores a 15 mm devem atender aos requisitos de rampas e
degraus, conforme norma NBR 9050 (ABNT, 2015): a largura livre minima de
120 cm e a recomendada de 150 cm;

Em edificacbes existentes, quando a constru¢cdo de rampas nas larguras
indicadas ou a adaptacdo da largura das rampas for impraticavel, as rampas

podem ser executadas com largura minima de 0,90m e com segmentos de no
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maximo 4,00 m de comprimento, medidos na sua projecao horizontal. No caso
de mudanca de direcdo, devem ser respeitados os parametros de area de
circulacdo e manobra previstos na NBR 9050 (ABNT, 2015).

Quando néo existir paredes laterais, as rampas devem incorporar
elementos de seguranca, como guarda-corpo e corrimaos, guias de
balizamento com altura minima de 0,05 m, instalados ou construidos nos

limites da largura da rampa.

3.8 Vagas de Estacionamento

Nas vias publicas devem ser previstas vagas reservadas de
estacionamento para veiculos que conduzam, ou seja, conduzidos por pessoas
com deficiéncia ou mobilidade reduzida. Na Figura 10, € mostrado um exemplo
de como de ser a sinalizagdo e posicionamento de uma vaga nha posi¢cao
vertical, sendo esta uma modelo bem comum de estacionamento e também o

gue € usado no férum, segundo o CREA-SC (2017).

Figura 10 - Vaga de estacionamento Vertical

alinhamento predial
[ ]
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linha guia identificavel rampa E
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1 |
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branco qu /E 15
> amarelo
=] . . .
~ faixalde circulacio
adicional a vaga
N 250 |
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sentido de s .
circulagao 'dimensdes em cm

Fonte: http://www.crea-sc.org.br (2017).


http://www.crea-sc.org.br/portal/arquivosSGC/cartilha-acessibilidade-final-2017_FINAL_WEB.pdf
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A disponibilidade de vagas deve seguir a legislacao vigente, instalando-

as proéximo a centros comerciais, hospitais, escolas, centros de lazer, parques

e demais polos de atracdo. Estas vagas devem atender as seguintes

especificacoes:

Possuir sinalizacdo vertical e horizontal conforme a norma ABNT NBR
9050/15;

Estar sinalizadas com o Simbolo Internacional de Acesso — SAl;
Recomenda-se ter dimensdes de no minimo 5,00 m de comprimento por
2,50 m largura, observando a legislacao pertinente;

Quando afastadas da faixa de travessia de pedestres devem possuir um
espaco adicional de 1,20 m e rampa de acesso ao passeio para as
pessoas com deficiéncia ou mobilidade reduzida.

Situar-se junto as rotas acessiveis e conectadas aos polos de atragao;
Sua localizacdo deve evitar a circulacdo entre veiculos;

Respeitar o Codigo de Transito Brasileiro.

O rebaixamento de calcada e guia junto as vagas de estacionamento

destinadas as pessoas com deficiéncia apresenta caracteristicas diferentes do

rebaixamento de calcadas e guias situadas junto as travessias de pedestres.

Esta possibilita o acesso da pessoa da via ao passeio e deve possuir as

mesmas caracteristicas geométricas, inclinacdo e posicionamento, mas nao

deve ser sinalizada com o piso tatil de alerta, pois pode confundir as pessoas
com deficiéncia visual, (CREA-SC, 2017).

A Lei Brasileira de Inclusédo/Estatuto da Pessoa com Deficiéncia (Lei n°

13.146/2015) possui um capitulo especial que trata sobre o Direito ao

Transporte e Mobilidade. Seu art. 37 prevé que:

A reserva de vagas para veiculos que transportam pessoa com deficiéncia

com comprometimento de mobilidade é obrigatéria;

Essas vagas devem existir em todas as areas de estacionamento aberto ao

publico, de uso publico ou privado de uso coletivo e em vias publicas;

Essas vagas devem estar localizadas préximas aos acessos de circulagao

de pedestres, e devem estar devidamente sinalizadas;
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e Os veiculos s6 podem utilizar essas vagas se estiverem devidamente
identificados, exibindo, em local de ampla visibilidade, a credencial de

beneficiario.
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4 METODOLOGIA

4.1 Procedimentos metodoldgicos

A pesquisa desenvolvida € de natureza aplicada que conta com uma
abordagem qualitativa, cunho exploratorio que é o tipo de pesquisa que
proporciona mais familiaridade com o problema objetivando torna-lo mais
explicito para a constru¢cdo de uma resolucdo (GIL, 2002, p. 133). Os
procedimentos técnicos adotados para a coleta de dados foram baseados na
pesquisa classificada como estudo de caso.

Foi feita a delimitacdo e caracterizacdo do objeto de estudo,
identificacdo dos principais itens inerentes a acessibilidade aplicada a 6rgaos
publicos e o que poderia configurar barreiras arquitetdnicas, bem como
aplicacdo de um checklist para a proposicdo de melhorias a toda comunidade

local.

4.2 Caracterizacdo do objeto de estudo

Para a analise, o estudo de acessibilidade foi separado em trés objetos,
nos quais sao:

e A percurso dos trés principais abrigos de 6nibus mais préximas do
Férum Milton Campos até as suas entradas, sendo uma para o primeiro
pavimento e outra para o segundo pavimento;

e Toda a sede (parte interna e externa, sendo excecdo as salas de
audiéncia);

e A circulacdo areal/locais de atendimento a populacdo juntamente com a
analise dos sanitarios.

Todo o levantamento de medidas internas e externas, foram feitas in
loco. Foi levado em consideracdo a questdao que né&o foi disponibilizado o
projeto e plantas a edificacdo, por meio do forum, por questdes de privacidade,

bem como, autorizag¢ao do juiz vigente.
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4.3 Edificagdes publicas

Escolha de Prédio: no servico publico deve-se ter em conta, em primeiro
lugar, o cidaddo e Ihe oferecer condi¢cdes de acesso e uso adequados ndo so
dos servicos prestados, mas também das instalagbes degundo o Manual de

Acessibilidade para Prédios Publicos (2015). Exemplo mostrado na Figura 11.

Figura 11 - Fachada ideal de prédio publico

Fonte: planejamento.gov.br (2018)

Mesmo em areas ou atividades onde nao ha atendimento ao publico, é
preciso criar ambientes sem restricdes as pessoas com deficiéncia pois, como
elas sofrem limitacdes de ordem fisica ou sensoriais, devem encontrar no seu
ambiente de trabalho condi¢cdes para o desenvolvimento pleno de suas
atividades (Brasil, 2018).

A acessibilidade a pessoas com deficiéncia devera fazer parte de todo o
percurso do usuario, seja ele vindo a pé, por transporte publico, taxi ou carro
préprio, de tal modo que os recursos utilizados como componentes de
acessibilidade sirvam a todas as formas de chegada. Aspectos a serem
observados nas imediagdes do prédio (Brasil, 2018).

E de suma importancia que na escolha da edificacdo para aquisi¢do ou
locacdo, na ocupacdo de um imoével para uso publico, o gestor avalie as

condicdes externas e acessibilidade nas imediagdes (Brasil, 2018).
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O calcamento em todos os casos deve propiciar o livre percurso, sem
impedimentos ou situacdes de risco para os transeuntes, independentemente
de mobilidrios urbanos, placas, rampas, jardins ou de quaisquer outros

elementos que venham a compor 0 espaco projetado.
4.4 Forum Municipal Milton Campos

Na cidade de Jodo Monlevade (MG), o Férum Municipal Milton Campos
serviu de andlise para se constatar onde a engenharia civil tem seu papel na
qguestao da acessibilidade em ambientes construidos e em vias urbanas. Assim
como consta Norma Técnica de Acessibilidade a Edificagcbes, Mobiliario,
Espacos e Equipamentos Urbanos (NBR 9050:2015), criada inicialmente em
2014. Segundo a NBR 9050, “acessibilidade é a possibilidade e condigdo de
alcance, percepcédo e entendimento para a utilizagdo com seguranca e
autonomia de edificacbes, espaco, mobiliario, equipamento urbano e
elementos”.

O Férum Municipal Milton Campos, esta localizado no bairro Aclimacao,
proximo a avenida Alberto Lima, que por sua vez sendo uma avenida de
grande fluxo de veiculos, facilita 0 acesso ao férum. Tendo uma estrutura com
aproximadamente 370m?, onde na Figura 12, tem-se a imagem &rea e o mapa
de onde o mesmo esté localizado. Recebe diariamente uma média de 300
pessoas, sendo essas cerca de 8%, segundo a secretaria do férum, com
alguma restricdo de locomocao. Abaixo € mostrado onde fica situado o forum e

algumas ruas e avenidas que estao proximas a ele.


https://www.abntcatalogo.com.br/norma.aspx?ID=344730
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Figura 12 - Localizagdo do Férum Milton Campos
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Férum Milton Campos
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Fonte: https://www.google.com.br/maps (2018).
4.5 Caracteristicas construtivas e condicdes de acessibilidade

Sendo a acessibilidade em ambientes construidos como utilizacdo de
todos com seguranca, o local escolhido para a analise foi o Forum Municipal
Milton Campos, por ser um 6rgéao publico e onde se deve ser um dos locais de
qualquer cidade que esta norma deve ser cumprida. Ndo s6 o forum, mas
também foi analisados ruas, avenidas e meios de transporte que d&o
acessibilidade a ele. Também se deve analisar ndo s6 ambiente em si, mas
também tudo aquilo que a ele esta ligada, pois seu trajeto também €é importante
guando se € lidado com a acessibilidade.

Para a elaboracdo do checklist, utilizou-se como base o Decreto 5.904
de 21 de setembro de 2006, o Decreto 6.215 de 26 de setembro de 2007, em
conjunto com a NBR9050 (2015) para a devida compatibilizacdo dos itens a
serem verificados.

As perguntas foram elaboradas sob uma ética de clareza no
entendimento e maxima abrangéncia aos requisitos relevantes para que, ao
serem respondidas em campo, ndo gerassem ao pesquisador dividas se o
requisito atende, atende parcialmente e o porqué disso, ou ndo atende. O
checklist foi segmentado em trés regibes distintas para facilitar o

preenchimento em campo. A primeira parte (Tabela 01) foi titulada em acessos,
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gue tem o objetivo de contemplar desde os abrigos de 6nibus até a entrada do

féorum.

Tabela 1 - Checklist de Acessos

ACESSOS

Atende
PERGUNTAS Atende Né&o-Atende .
Parcialmente

O tipo de piso do passeio publico &
propicio para PcD? (sem barreiras
arquitetonicas, auséncia de
irregularidades no piso, como buracos
saliéncias ou sujeiras)

Ha piso tatil direcional e de alerta
indicando as direcfes desde os abrigos
de 6nibus até a entrada do férum?

Existe uma travessia segura entre o
abrigo de 6nibus e a calcada que da
acesso ao férum?

Ha 2% da quantidade total de vagas de
estacionamento destinada as PcD?

As vagas destinadas aos idosos e PcD

possuem sinalizacéo horizontal
adequada?
As vagas destinadas aos idosos e PcD
possuem sinalizagao vertical
adequada?

Possui rota acessivel para quem sai do
estacionamento e pretende entrar no
forum?

Ha o rebaixo das guias nos passeios
publicos para ter acesso as travessias?

Ao longo de toda calgada que circunda
o férum, existe algum tipo de barreira?

Todas as portas de entrada/saida da
edificagdo possuem dimensdo minima
de 80 cm x 210 cm como referéncia?

As macanetas das portas sdo do tipo
alavanca com altura de 0,90 m a 1,10

m?
Todas as escadas de acesso a
edificacdo

possuem rampa de acessibilidade com
5% <i<8,33%?

A calcada possui largura minima de
1,50 m?

E necessario adequacdes de mobiliarios
urbanos? (Exemplo: Postes, placas,
bancos, cadeiras, bebedouros,
vegetacdo, etc.)

Fonte: Autoria propria (2018).
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A segunda parte do checklist foi preparada para a verificacdo da
circulacdo dentro do forum. A abrangéncia da circulacdo da-se das portas de
entrada das edificacOes até os balcGes de atendimento ao cliente. Tais itens

avaliados foram traduzidos nas perguntas da Tabela 02:

Tabela 2 - Checklist de Circulacéo

CIRCULACAO

Atende
PERGUNTAS Atende Né&o-Atende .
Parcialmente

Ha uma area livre de circulacdo com
didmetro minimo de 150 cm?

O piso é feito com material regular,
firme, estavel e antiderrapante?

Possui rotas de fuga e saidas de
emergéncia?
Sao acessiveis e sinalizadas?

Os bebedouros estdo com alturas de 80
cme 120 cm?

Existem assentos para pessoas com
mobilidade reduzida? Existem assentos
para pessoas obesas/gravidas/idosas?

Ha barreiras arquitetbnicas na
circulacdo de atendimento as pessoas?

Onde ha degraus, maiores que 2,0 cm,
e escadas, ha rampa ou

eguipamento eletromecénico vencendo
0 mesmo desnivel?

Fonte: Autoria prépria (2018).

A terceira parte do checklist foi criada para a verificacdo especifica de
acessibilidade dos banheiros, conforme é possivel verificar da Tabela 03. Foi
analisado desde a quantidade correta de banheiros em fungcdo do tipo da
edificacdo bem como das normativas existentes, até as medidas referenciais
indicadas para a verificacdo de pias, banheiros, espelhos e outros acessoérios

sanitarios.

Tabela 3 - Checklist de Sanitarios

SANITARIOS

B Atende
PERGUNTAS Atende Né&o-Atende .
Parcialmente

H&a um sanitario para cada sexo por
pavimento em local de circulacdo de
pessoas? E acessivel?

Estao localizados em rotas acessiveis?

Possuem dimens&o minima da porta de
entrada a bacia sanitdriade 1,2 m e
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largura de 1,5 m?

Possuem barras horizontais de apoio?

Possuem barras verticais de apoio?

As bacias sanitarias possuem altura
entre 0,43 m e 0,45 m do piso acabado?

Acessorios (como saboneteiras) estdo a
uma altura entre 80 e 120 cm do piso?

Possui espaco para manobras da
cadeira de rodas? (Referéncia:
didmetro = 1,50 m)

O piso é antiderrapante?

Os cantos dos elementos sao
arredondadas?

Se possui espelho: possui inclinacdo
média de 30° para pessoas ou estédo
em altura compativel para pessoas com
baixa estatura ou cadeirantes?

Em relacéo a pia, as torneiras sdo de
alavanca ou de pressao para facilitar a
abertura/fechamento para as PcD?

A altura da pia possui medidas entre 70
cm e 80 cm?

Fonte: Autoria prépria (2018).

Os resultados do checklist foram associados aos levantamentos
topogréficos e arquitetdbnicos, bem como ao registro fotografico atual para
maior clareza do assunto. A apresentacdo dos dados coletados mais

relevantes e a discussao da tematica foi realizada no proximo capitulo.

4.6 Transporte Coletivo e vias de circulacdo de veiculos no entorno do
Forum Milton Campos

De inicio como ja foi dito anteriormente, também foi analisado, 0os meios
de transportes, dando destaque ao transporte coletivo, onde os veiculos mais
utilizados para este tipo de servico € o 6nibus, e que em Jodo Monlevade
somente uma empresa € responsavel por esse tipo de transporte coletivo e
publico. A empresa em questdo € a Enscon Viacdo e Transportes. Que conta
com uma frota de aproximadamente 270 veiculos, segundo a secretaria de
servicos ao consumidor da empresa, e todos o0s veiculos de circulagcéo
municipal estdo equipados com plataforma elevatoria, exceto os escolares,
para acesso, ndo sO de cadeirantes, mas também pessoal com algum tipo de
dificuldade de locomocao, permanente ou temporaria, assim como mostrado na

Figura 13.
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Figura 13 - Plataforma Elevat6ria

Fonte: Acervo pessoal (2018)

Sendo assim qualquer pessoa que for ao forum por 6nibus coletivo,
contard com esse tipo de transporte, que segundo a Lei N° 10.048, de 8 de
novembro de 2000, Art. 5% “Os veiculos de transporte coletivo a serem
produzidos apds doze meses da publicacdo desta Lei serdo planejados de
forma a facilitar o acesso a seu interior das pessoas portadoras de deficiéncia”.
E sobre o dimensionamento e caracteristicas dos veiculos coletivos, a norma
ABNT/NBR 14022/2009 serve de referéncia normativa.

Préximo ao forum existem 02 (dois) pontos de parada de 6nibus, 01 (um)

esta na av. Alberto Lima, Figura 14, e outro na rua Sdo Mateus, Figura 15.


http://legislacao.planalto.gov.br/legisla/legislacao.nsf/Viw_Identificacao/lei%2010.048-2000?OpenDocument
http://legislacao.planalto.gov.br/legisla/legislacao.nsf/Viw_Identificacao/lei%2010.048-2000?OpenDocument
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Figura 14 — Ponto de Parada de 6nibus avenida Alberto Lima

Fonte: Acervo pessoal (2018)
Ponto de parada de 6nibus situado a rua S&do Mateus, Figura 15.

Figura 15 - Parada de dnibus rua S&o Mateus

-

Fonte: Acervo pessoal (2018)

O ponto de parada de 6nibus deve estar em perfeita ordem e facil
acesso aos usuarios, sendo de maneira mais coémoda e segura o trajeto entre o
ponto de parada e o local a ser visitado. Nestas 02 (duas) Figuras
apresentadas é mostrado a situacdo atual das paradas de 6nibus.
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Na Figura 15, o ponto atende em parcial a NBR 9050, porém o
calcamento, apesar de bom estado de conservagdo, ndo € adequado, por ser
um piso irregular, além de ndo haver a area antiderrapante e indicativa de
seguranca. Outro ponto importante é a largura da calcada, que em alguns
pontos, por haver obstaculos, como placa, arvore e poste, dificulta a passagem
principalmente para cadeirantes.

A Figura 16, mostra em planta, onde ha desniveis, calcamento irregular,

falta de uma faixa de travessia.

Figura 16 - Abrigo de parada de 6nibus, travessia pela rua S&o Mateus

150cm .
o o
7 N
y
—
S
N
N § ]
X b 120cm
2
Legenda
/" Indicag&o de inclinagdo da rampa
Abrigo de parada de 6nibus
Piso sem calgamento e fora de inclinagao
= Lixeira

Fonte: Autoria propria (2018).

A proposta técnica para deixar esta rota em maior conformidade com a
NBR 9050 (2015) compreende a adocdo de rampa acessivel com inclinacédo
entre 5% e 8,33% com piso tatil de alerta e direcional, distédncia entre a rampa
e 0 espaco livre na calcada de no minimo 80 cm. Também €& sugerido a

relocacdo da sinalizacdo horizontal, com o acréscimo da faixa de circulacdo
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adicional. Adicao de faixa de pedestre para a travessia segura entre calcadas,

como mostrado na Figura 17.

Figura 17 - Adequacao das rampas e rota segura

—>

150cm

Legenda

= |ixeira

== Faixa para pedestres
1" Abrigo de parada de 6nibus
Piso sem calcamento e fora de inclinagéo

120cm

Na Figura 18 € mostrado onde estd o ponto de parada de 6nibus, e 0

Fonte: Autoria prépria (2018).

acesso ao férum pela Rua Santa Lucia e Avenida Alberto Lima, sendo que na

rua S&o Mateus, 0 acesso por cadeirantes é quase impossivel, devido a grande
quantidade de imperfeicbes e além da quantidade de arvores, que servem

como obstaculos para esses mesmos.
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Figura 18 — Vista diagonal das duas avenidas, evidenciando o estado das calcadas

Fonte: Acervo pessoal (2018)

A Figura 15, onde se encontra o outro ponto de parada de Onibus,
situado a Rua S&o Mateus, o acesso ao forum é bastante reduzido,
principalmente para um cadeirante. Pois a calcada estd muito danificada e
irregular, além do ponto estar do outro lado da rua, de onde se encontra o
férum. Na h& rebaixamento na calcada, s6 ha rebaixamento de calcada na via
do forum.

A Figura 19 indica a localizagédo e o trajeto dos abrigos de 6nibus que
foram analisadas, levando em consideracdo o trajeto para o segundo

pavimento, usando a rota mais curta e segura.
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Figura 19 - Trajetos entre as paradas de 6nibus e a entrada do férum segundo pavimento
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Parada de 6nibus (02) - 97m
§ Parada de 6nibus (03) - 55m
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Fonte: https://www.google.com.br/maps (2018)

A Figura 20 indica a localizacéo e o trajeto do abrigo de 6nibus que

foram analisadas, levando em consideragcdo o0 trajeto para 0 primeiro

pavimento, usando a rota mais curta e segura.


https://www.google.com.br/maps
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Figura 20 - Trajetos entre as paradas de 6nibus e a entrada do férum primeiro pavimento

P Y e
Conresquonarla‘
Fnat Vemon

ha ©

Legenda
§ Parada de 6nibus (01) - 236m @ Vemon
§ Parada de 6nibus (02) - 179m @ AMEPI

9 Parada de 6nibus (03) - 44m

Fonte: https://www.google.com.br/maps (2018)

Para veiculos particulares, boa parte do forum ja esta adequada, de
acordo com a NBR 9050 (2015), principalmente no tocante a estacionamento.
Sendo ele com estacionamento reservado a deficientes, idosos e gestantes.
Assim como mostrado na Figura 21, o espago reservado esta de acordo com o
que diz a norma, além do revestimento da calcada, inclinagdo e menos

distancia possivel até o acesso.



https://www.google.com.br/maps
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Figura 21 - Estacionamento reservado a idosos e deficientes fisicos

Fonte: Acervo pessoal (2018)

A proposta técnica para deixar esta rota em maior conformidade com a
NBR 9050 (2015) compreende a adocdo de rampa acessivel com inclinacéo
entre 5% e 8,33% com piso tatil de alerta e direcional desde a saida do
estacionamento e ao longo do percurso, distancia entre a rampa e 0 espaco
livre na calcada de no minimo 80 cm. Também é sugerido a relocacdo da
sinalizag&o horizontal, com o acréscimo da faixa de circulagdo adicional.

Na Figura 22 € mostrada as 02(duas) situagbes, onde na letra “a”, é
mostrado a situacao real do calgamento e na letra “b” a proposta técnica com o

as adocg0es citadas anteriormente
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Figura 22 - Estacionamento de usuarios do férum, situacao real e proposta técnica
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a) Situacgao real b) Proposta técnica

Legenda
O Placas
<- Percurso até a entrada
«<- Sentido de circulag&o de veiculos

= Rampa

Fonte: Autoria prépria (2018).

No entorno do férum, foram analisados, passeios de pedestres, onde,
teve a questdo de alguns estarem com situacdo precaria, exemplo de passeio
guebrado, obstaculos no meio da via. Assim como mostra a Figura 23, um
acesso de pedestre que liga a Avenida Alberto a rua Sao Mateus, apresenta
varios bloqueios ao acesso de cadeirantes e deficientes de locomogéo. Nao ha
rampa para acesso ao passeio, o degrau é superior a 8 cm, além de estado de

conservacgao precario.
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Figura 23 — Degraus da cal¢cada ligacao entre vias

a) Rota pela r. Sdo Mateus b) Rota pela av. Alberto Lima

Fonte: Acervo pessoal (2018)

Na Figura 24 mostra a localizacao desta calcada.

Figura 24 - Localizagdo da calcada de ligacédo

Legenda

~— Acesso pela calgada entre as duas vias

Fonte: https://www.google.com.br/maps (2018)

Detalhamento entre a troca de vias

A solucdo técnica elaborada para esta travessia conforme Figura 25, é
adotando o rebaixo das guias com pisos tateis direcionais e de alerta para
garantir o livre acesso as PcD. Sera necessario fazer a regularizagdo do piso

ao longo da travessia em questao que, atualmente, requer manutencao.


https://www.google.com.br/maps
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Figura 25 - Detalhamento da travessia entre as trocas de vias

Legenda
- Calgada —— Percurso para o Férum
= Calcada de ligagéo
=4 Vias de veiculos
= Jardim

Fonte: Autoria propria (2018).

A solucdo técnica elaborada para esta travessia conforme Figura 26, é
adotando o rebaixo das guias com pisos tateis direcionais e de alerta para
garantir o livre acesso as PcD. Ser&a necessario fazer a regularizagdo do piso

na parte da travessia entre esses 0s dois acessos.
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Figura 26 - Detalhamento da travessia entre as trocas de vias

Legenda

' Calgada —— Percurso para o Férum
— Calgada de ligagéo
=2 Vias de veiculos
mm Jardim

Fonte: Autoria prépria (2018).

4.7 Elementos construtivos externos e barreiras

O férum tem 02 (dois) acessos a pedestre, sendo 01 (um) pela parte
frontal, frente a rua Sado Mateus e outro no mesmo lado, porém acesso ao
jardim. A entrada esta de acordo com o a horma, sendo que 0 piso é ideal por
ser de revestimento de boa aderéncia.

Esta entrada da acesso ao hall de entrada e secretaria do forum.
Também ha uma rampa para vencer os degraus que existem na entrada do
hall, obedecendo a NBR ABNT 9050:2015, que para este caso a inclinagdo nao

ultrapasse os 8%, assim como mostrado na Figura 27.
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Figura 27 - Rampas do hall de entrada

Fonte: Acervo pessoal (2018)

Acesso ao jardim do forum é feito ao lado da rampa para o segundo
pavimento. Porém em certas partes do jardim, existem desniveis que estdo
acima da NBR 9050 (2015), além de calcamento inadequado, em algumas

partes do jardim, Figura 28.

Figura 28 - Acesso ao Jardim

Fonte: Acervo pessoal (2018)

A solucdo técnica para este acesso, é adotar rampas para vencer
desniveis, onde seja superior a 5 mm. Para as cal¢adas, adotar um piso que

seja mais uniforme e regular.



56

4.8 Elementos construtivos internos e mobilia

O usuério ao entrar no férum, pelo acesso a rua S&do Mateus, se depara
com o hall de entrada, onde se encontra a secretaria, 18 salas de audiéncia e
02 (dois) banheiros, sendo 01 masculino e 01 feminino, e ambos com sanitario
destinado aos PcD. Toda circulacédo deste pavimento, e livre de obstaculos. Ha
uma escada que faz a ligacdo entre os 02 andares, porém nao h& elevador
para vencer esta escada, como um elemento construtivo interno, para o
acesso, existe uma rampa externa, que sera analisada mais a frente.

Os 02 (dois) bebedouros do tipo bica que ficam instalados no hall de
entrada atendem a NBR 9050 (2015) que faz a seguinte citacdo: o bebedouro
do tipo bica deve ser do tipo de jato inclinado, estar localizado no lado frontal
do bebedouro, permitir a utilizagdo por meio de copos e ser de facil
higienizacdo. Deve-se instalar bebedouros com no minimo duas alturas
diferentes de bica, sendo uma de 0,90 m e outra entre 1,00 m e 1,10 m em
relacdo ao piso acabado. O bebedouro de altura de bica de 0,90 m deve ter
altura livre inferior de no minimo 0,73 m do piso acabado, e deve ser garantido
um M.R. para a aproximacao frontal.

As lixeiras estéo localizadas fora das faixas livres de circulagéo, garantir
0 espacgo para aproximacao e altura que permita o alcance manual do maior
ndmero de pessoas.

Os bebedouros e as lixeiras estdo evidenciados na Figura 29.

Figura 29 - Bebedouros do tipo bica

Fonte: Acervo pessoal (2018)
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Outra analise foi feita entre as trocas de ambientes, em questao, a altura
entre os pisos. No hall de entrada todos estdo no mesmo nivel, ou com um
desnivel inferior a 5mm. Também atendem a largura minima de 80cm.

Como no férum h&a 02 (dois) pavimentos, em ambos existem banheiros
sendo que neles ha adaptacdo para deficientes e idosos. Contendo barras de
seguranca, vaso rebaixado, espa¢co de movimentacado segura. As portas que
dao acesso a esses banheiros s&o do tipo sanfonada, como mostra na Figura
30.

Figura 30 - Acesso aos banheiros

a) Acesso aos sanitarios b) Porta sanfonada c) Acesso ao sanitario PcD

Fonte: Acervo pessoal (2018)

Na Figura 31 é mostrado dentro dos banheiros, especificamente no
sanitario reservado a pessoas com deficiéncia, onde se foi analisado:
01) Acessorios instalados em uma faixa de alcance confortavel.
02) Barras de apoio horizontal.
03) Acionador de descarga
04) Acessorio (porta papel) instalado em uma faixa de alcance
confortavel.

05) Area de transferéncia e manobra.
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Figura 31 - Elementos de seguranca dos banheiros

Fonte: Acervo pessoal (2018)

Neste segundo pavimento, Figura 33, existem 09 (nove) salas e 02
(dois) banheiros sanitario, masculinos e feminino, sendo ele também, com um
sanitario destinado ao uso de PcD. O sanitario esta parcialmente, normatizado,
como indica no checklist de sanitarios. Sendo necessarios a inclusdo de
espelhos inclinados e lavatorio rebaixado.

No férum sdo 02 pavimentos, sendo assim ha uma necessidade de
escada, rampa ou elevador. Pela parte exterior hd uma rampa que da acesso,
a esse segundo pavimento, sendo que também ha uma escada convencional
para uso geral. Na Figura 32 e mostrado a rampa, que tem seu acesso pela rua
Santa Ldcia, com inclinacédo de 0% e de aproximadamente 4,2 m.
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Figura 32 — Rampa e acesso para 0 segundo pavimento

Fonte: Acervo pessoal (2018)

Ao chegar no segundo pavimento, a rota de circulacao esta livre
de obstaculos, e sua largura e de aproximadamente 200 cm, como mostrado

na Figura 33.

Figura 33 — Segundo Pavimento, vista horizontal.

I

Fonte: Acervo pessoal (2018)
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Além de haver uma cadeira de rodas para uso geral, em casos de

necessidade, vide Figura 34.

Figura 34 — Mobilia, segundo pavimento.

Fonte: Acervo pessoal (2018)

Para as rotas de emergéncias, a NBR 9050 (2015), especifica que a
sinalizagdo de emergéncia deve direcionar o usuério, por meio de sinais para a
saida, saida de emergéncia ou rota de fuga. Devem ser observadas as normas
e instrucbes do corpo de bombeiros, para compatibilizacdo. No férum néo
foram encontradas nenhuma forma de sinalizagéo para rota de emergéncia.

A solucdo técnica seria a implantacdo desta instalacdo, com a

orientacdo do corpo de bombeiros.
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5 CONCLUSAO

Toda analise foi feita na edificacdo do forum e no seu entorno, porem
esta edificagdo e uma obra antiga, sendo assim fica claro a falta de
acessibilidade em construgdes antigas, pela falta de normas e leis em sua
época de construcao.

Sabe-se da importancia de se projetar novas edificacbes pensando em
acessibilidade e do papel fiscalizador dos 6rgaos publicos para com a liberagéo
e acompanhamento de tais projetos, mas percebe-se claramente a dificuldade
maior em adaptar edificacbes antigas e que tenham um contexto histoérico, pois,
para que a acessibilidade se torne presente, é preciso que surjam iniciativas de
conscientizacédo dessa necessidade e a elaboragcao de projetos adaptados para
esta realidade.

Conclui-se ainda que o ambiente interno do férum, se encontra
parcialmente normatizada, sendo levado em conta, que o objeto de estudo, foi
formulado em cima do cheklist in loco, com entrevistas e com analises de
observacdo. Pois parte do material ndo foi disponibilizado para analise, tal
como planta baixa e planta da edificacéo, por sigilo e lei do férum.

Para trabalho futuro, pode-se elencar a instalacdo de um elevador no
ambiente interno, para o acesso ao segundo pavimento, pois 0 mesmo tem de
ser feito pela parte externa do féorum, e o usuério ainda tem de deslocar cerca
de 60 m para o inicio deste acesso.

Além que este trabalho foi de analise, a pessoas com deficiéncias de
locomocéo, verticalmente e horizontalmente, assim para préximos trabalhos,
uma analise sobre outras deficiéncias, tais como, auditiva e visual.

Pela série de legislacdo existente e associado a norma técnica revisada
NBR 9050:2015, conclui-se que o impedimento ou a auséncia de
acessibilidade ndo esta no individuo e sim no ambiente construido, que deve

sofrer 0s ajustes necessarios para que se garanta a plena inclusdo de todos.
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