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RESUMO

Foi elaborado um estudo de caso da rodoviaria Pe. José Silvério de Aradjo de Raul
Soares-MG, onde observou um grande fluxo de pessoas portadoras de necessidades
especiais, que usufruem do terminal rodoviario, inserido na &rea central da cidade. O
propdsito do trabalho é comparar as dimensdes minimas estabelecidas por lei dentro
das exigéncias estabelecidas pela norma da Associacdo Brasileira de Normas
Técnicas (ABNT), observando as inclinagcbes de rampas, largura de calcadas,
banheiros, entre outros, j4 existentes na rodoviaria de Raul Soares-MG. Estudou as
barreiras arquitetonicas enfrentadas pelos portadores de necessidades especiais,
sejam elas caracteristicas fisicas, sensoriais e cognitivas. Também foram realizadas
as visitas técnicas no contexto da realidade nacional, a fim de detectar os locais que
nao estao regularizados dentro das condi¢des da ABNT, NBR-9050 (2015) de forma a
garantir seguranca e autonomia as pessoas com deficiéncia fisica ou mobilidade
reduzida. Apos interpretacdo dos dados coletados foi possivel identificar e analisar o
perfil dos usuarios portadores de necessidades especiais. De modo geral, percebe-se

gue a populagéo gostaria de mudancas no terminal.

Palavras-chave: Acessibilidade. Mobilidade reduzida. Necessidades especiais. NBR-
9050 (2015).



ABSTRACT

It was prepared a case study of the bus station José Silvério de Araujo de Raul Soares-
MG, where he observed a large flow of people with special needs, who enjoy the bus
terminal, located in the central area of the city. The purpose of this paper is to compare
the minimum dimensions established by law within the requirements established by
the Brazilian Association of Technical Standards (ABNT), observing the inclinations of
ramps, sidewalks width, toilets, among others, already existing at Raul Soares bus
station. -MG. He studied the architectural barriers faced by people with special needs,
be they physical, sensory and cognitive characteristics. Technical visits were also
carried out in the context of national reality, in order to detect places that are not
regularized within the conditions of NBR-9050 (2015) in order to ensure safety and
autonomy for people with physical disabilities or reduced mobility. After interpretation
of the collected data it was possible to identify and analyze the profile of users with
special needs. In general, it is clear that the population would like changes in the

terminal.

Keywords: Accessibility. Reduced mobility. Special needs. NBR-9050 (2015).
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1 CONTEXTUALIZACAO

Este trabalho consiste em um estudo de caso, onde foram observadas e
discutidas as dificuldades de acesso e deslocamento das pessoas que possuem
deficiéncia fisicas ou mobilidade reduzida, por onde transitam diariamente uma grande
demanda de usuarios. Muitas destas sao turistas ou pertencem ao Municipio de Raul
Soares-MG, algumas portadoras de necessidades especiais ou com dificuldade de
locomogao.

O Municipio de Raul Soares é composto atualmente pelos distritos de Bicuiba,
Santana do Tabuleiro, S0 Sebastido do Oculo, Sdo Vicente da Estrela e Vermelho
Velho, conforme mostra a figura 01. Segundo estatisticas do Instituto Brasileiro de
Geografia e Estatistica (IBGE) sua populacao é de 23.762 habitantes.

Figura 01: Diviséo distrital de Raul Soares.

MUNICIPIO DE RAUL SOARES | LEGENDA

@ Cidade (sede)
O Sede de distrito
__® Povoado

Caputira

Fonte: Silva, 2019

As pessoas com deficiéncia deveriam ser, o tempo todo exaltadas e
homenageadas. Pelo simples motivo delas terem de enfrentar barreiras fisicas
diariamente. Além das dificuldades convencionais, pelas quais todos n6s passamos,
as pessoas com deficiéncia ainda tém de aguentar descaso do poder publico e da
prépria sociedade, como preconceito e discriminacao.

A inadequacdo e auséncia, de algumas necessidades béasicas podem até
mesmo trazer danos a saude fisica e mental, que incluem a falta de acessibilidade nos

banheiros de cadeirantes, devido a insuficiéncia de espagos para se movimentar e


https://pt.wikipedia.org/wiki/Instituto_Brasileiro_de_Geografia_e_Estat%C3%ADstica
https://pt.wikipedia.org/wiki/Instituto_Brasileiro_de_Geografia_e_Estat%C3%ADstica
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fazer o giro da sua cadeira de rodas. A qualidade de vida afeta diretamente os
usuarios, infelizmente a falta de informacdo também é complicado quando se fala de
incluséo social.

O Brasil deu um importante passo com a promulgacéo da lei do n° 7.853, de 24
de outubro de 1989 que disp6s sobre a obrigatoriedade de incluir nos censos
nacionais questdes especificas sobre as pessoas com deficiéncias (SARNEY, José ,
1989).

Mas, o Brasil, ainda possui um grande descaso com as pessoas portadoras de
necessidade especiais nas edificacBes, apesar de possuirem seus direitos, ainda
possuem dificuldade de acesso a determinados ambientes publicos. Fazendo com
gue se sintam deslocados em determinadas situacoes.

A acessibilidade nas edificacfes € um elemento de extrema importancia, a sua
existéncia é essencial para garantir 0 acesso por pessoas que possuem mobilidade
reduzida ou alguma deficiéncia em modo geral, seja ela motora, visual, auditiva e
mental, para que elas consigam viver em autonomia como o restante da populacgéo.

Essa pesquisa é destinada a rodoviaria Pe. José Silvério de Aradjo da cidade
de Raul Soares — MG, situada na Avenida Getulio Vagas, proximo a antiga estacdo
ferroviaria. Portanto, esta pesquisa visa projetar mudancas necessarias na edificacdo

sem alterar suas caracteristicas originais.

1.1 - Objetivos

1.1.1 - Objetivo Geral

Analisar a viabilidade de adequacdo da Rodoviaria de Raul Soares-MG, para

os portadores de necessidades especiais da cidade e dos municipios vizinhos.

1.1.2 - Objetivo Especifico

Para tanto, delimitou-se os seguintes objetivos especificos:

a) Analisar o terminal rodoviario, destacando os pontos em conformidade com
0s aspectos de bem-estar, e também os que precisam ser corrigidos;

b) Elaborar um projeto arquitetdnico que atenda aos requisitos técnicos e as

necessidades apontadas pelos usuarios;
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c) Avaliar as condicdes locais do terminal rodoviario selecionado como estudo

de caso e seu entorno.

1.2 - Justificativa

A cidade de Raul Soares-MG todo ano é esperado milhares de folibes pela sua
festividade tradicional (carnaval), com entrada franca a décadas vem recebendo essas
pessoas trazendo turistas, gerando rendas para os comércios da cidade. Ja foi
classificado pela imprensa mineira entre os 5 melhores do estado de Minas Gerais. A
festa acontece entorno da rodoviaria aumentando o fluxo de pessoas fora e dentro da
mesma.

O terminal rodoviario ndo possui adequacdes necessarias para pessoas que
sdo portadoras de necessidades especiais e mobilidade reduzida, ndo trazendo
nenhum conforto e seguranca a eles.

Os projetos de acessibilidade e mobilidade nesses Ultimos anos vem
mostrando sua importancia e hoje sao tratados como algo muito além. Todos sabem
gue a acessibilidade e um direito legais, e 0 seu conceito aplicado deve garantir o
direito de ir e vir. A sociedade sobre o tema vem mostrando maturidade e crescente
superacao do preconceito, 0s avancos da tecnologia e outras areas relacionadas, vem
gerando grandes oportunidades entre todos os individuos de uma sociedade,
promovendo sua dignidade.

O presente trabalho justifica-se projetar mudancas necessarias na edificacao,
contribuindo com adequacbes necessarias para pessoas com deficiéncias e
mobilidade reduzida, verificando as barreiras arquitetbnicas que precisam ser

removidos, tornando acessiveis, proporcionando a inclusdo social.


http://projemak.com.br/
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2 REFERENCIAL TEORICO

As normas brasileiras (NBR) e um conjunto de normas e regras técnicas
relacionadas a documentos, procedimentos ou processos aplicados a empresas em
determinadas situacdes, criada pela Associacao Brasil de Normas Técnicas (ABNT) a
partir do consenso entre pesquisadores e profissionais gabaritados junto a aprovacao
de 6rgdos nacionais ou internacionais que sdo aplicadas em diferentes &areas, que
abrangem desde a pesquisa académica até documentos e procedimentos
empresariais.

A ABNT 9050/2015 estabelece critérios e parametros técnicos observando
guanto ao projeto, construcao, instalacdo e adaptacdo de edificacbes, mobiliario,
espacos e equipamentos urbanos as condi¢cbes de acessibilidade e mobilidade é uma
norma facil de manuseou, possuindo figuras e detalhes bem construtivos.

Esta norma apresenta as dimensfes necessarias a fim de ter a utilizacdo de
maneira autbnoma e segura do ambiente. Com ela vem as leis onde defendem os
direitos de pessoas com que possui acessibilidade e mobilidade reduzida, protegendo
a de quais quer situacbes que prejudicam de alguma forma, trazendo conforto e

inclusdo social.

2.1 Pessoas portadoras de necessidades especiais

Segundo o artigo 3° do Decreto 3298 de dezembro de 1999, o qual regulamenta
a lei 7853/1989, considera-se deficiéncia a perda ou anormalidade de uma estrutura
ou funcdo psicoldgica, fisiolégica ou anatbmica que gere incapacidade para o
desempenho de atividade dentro do padrao considerado normal para o ser humano
(SILVA, decreto n°® 3298/99).

A deficiéncia permanente é aquela que nédo permite recuperacdo ou alteracao
apesar do aparecimento de novos tratamentos, por ja ter corrido tempo suficiente para
a sua consolidacdo. Isto €, uma pessoa deficiente passa a ter dificuldade de
desenvoltura para realizar uma atividade considerada normal.

Considera-se, para os efeitos deste Decreto, pessoas com deficiéncia a que
evidencia restricdo ou incapacidade para desenvolver atividades de exercicio e se

compreende nas demais categorias (Artigo 4°, Decreto n° 3.298/99):
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Segundo o Artigo 4°, Decreto n° 3.298/99, deficiéncia fisica: alteracéo
completa ou parcial de um ou mais segmentos do corpo humano, acarretando
o0 comprometimento da funcdo fisica, apresentando-se sob a forma de
paraplegia, paraparesia, monoplegia, monoparesia, tetraplegia, tetraparesia,
triplegia, triparesia, hemiplegia, hemiparesia, ostomia, amputacdo ou
auséncia de membro, paralisia cerebral, nanismo, membros com deformidade
congénita ou adquirida, exceto as deformidades estéticas e as que néo
produzam dificuldades para o desempenho de fun¢des;

Deficiéncia auditiva: perda bilateral, parcial ou total, de quarenta e um decibéis
(dB) ou mais, aferida por audiograma nas frequéncias de 500Hz, 1.000Hz,
2.000Hz e 3.000Hz;

Deficiéncia visual: cegueira, na qual a acuidade visual é igual ou menor que
0,05 no melhor olho, com a melhor corregédo Optica; a baixa viséo, que significa
acuidade visual entre 0,3 e 0,05 no melhor olho, com a melhor correcao éptica;
0S casos nos quais a somatoria da medida do campo visual em ambos os olhos
for igual ou menor que 600; ou a ocorréncia simultanea de quaisquer das
condi¢des anteriores;

Deficiéncia mental: funcionamento intelectual significativamente inferior a
média, com manifestacdo antes dos dezoito anos e limitacdes associadas a
duas ou mais areas de habilidades adaptativas, tais como: Comunicag¢ao;
cuidado pessoal; habilidade sociais; utilizagdo dos recursos da comunidade;
saude e seguranca; habilidade académicas; lazer e trabalho;

Deficiéncia multipla - associagéo de duas ou mais deficiéncias;

Deficiéncia fisica € uma limitacdo do funcionamento fisico-motor de um ser
humano. Normalmente, os problemas ocorrem no cérebro ou sistema locomotor,
levando a um mau funcionamento ou paralisia dos membros inferiores e ou superiores.
Deficiéncia auditiva consiste na perda parcial ou total da capacidade de detectar
sons, causada por ma-formacao (causa genética), lesdo na orelha ou na
composicédo do aparelho auditivo. A surdez: é considerado surdo todo aquele que tem
total auséncia da audicéo, ou seja, que néo ouve.

Deficiéncia visual e quando a perda de visdo € parcial denomina-se visdo
subnormal. A visdo subnormal pode ser ligeira, moderada ou grave. Quando a perda
de visao e total denomina-se cegueira.

Deficiéncia mental pode-se definir quando o estado de reducdo notavel do
funcionamento intelectual inferior a média, associado a limitacdes pelo menos em dois
aspectos do funcionamento adaptativo: comunicagdo, cuidados pessoais,
competéncia domesticas, habilidades sociais, utilizacdo dos recursos comunitarios,
autonomia, salude e seguranca, aptidoes escolares, lazer e trabalho.

Deficiéncia multiplas é quando o estado reducao notavel do funcionamento
intelectual, associado de duas ou mais deficiéncias.

Caracteriza-se pessoa com mobilidade reduzida, aquela que, n&o se inclui no
conceito de pessoas com deficiéncia, tenha, por qualquer motivo, dificuldade de

movimenta-se, permanente ou temporariamente, gerando reducéo efetiva da
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mobilidade, flexibilidade, coordenacdo motora e percepcdo. (BRASIL, Capitulo I,
Decreto 5.296/04 p. 1-2).

2.2 Leis de acessibilidade e mobilidade

A Associacdo Brasileira de Normas Técnicas (ABNT) estabeleceu padrdes a
serem respeitados por projetistas e construtores. Subsistem cinco normas principais
sobre acessibilidade que séo utilizadas nos projetos e execucgao de edificagbes no
Brasil. Séo elas:

a) NBR 9050 - Acessibilidade a Edificacbes Mobiliario, Espacos e

Equipamentos Urbanos;

b) NBR 13994 — Elevadores de Passageiros — Elevadores para Transportes de

Pessoa Portadora de Deficiéncia;

c) NBR 15250 - Acessibilidade em caixa de autoatendimento bancario;

d) NBR 15290 - Acessibilidade em comunicac¢éo na televisao;

e) NBR 15599 - Acessibilidade: Comunicacéo na Prestacédo de Servicos.

Segundo o Censo 2010 do Instituto Brasileiro de Geografia e Estatistica (IBGE),
no Brasil existem 45,6 milhdes de pessoas com algum tipo de deficiéncia, o que
representa 23,92% da populacdo brasileira. O CONADE foi criado para que essa
populacdo possa tomar parte do processo de definicdo, planejamento e avaliagdo das
politicas destinadas a pessoa com deficiéncia, por meio da articulacéo e didlogo com
as demais instancias de controle social e os gestores da administracdo publica direta
e indireta. (CONADE, 2010). Quando € ignorado a observancia das normas, além de
estar desrespeitando os direitos fundamentais constitucionais dos usuarios do espaco,
impdem severas penalidades de natureza criminal, civil e administrativa aos
projetistas. (JUNIOR, 1991).

Quaisquer obras de construcéo civil devem ser previamente aprovadas pelos
orgaos competentes, e a sua execucdo acompanhada por engenheiros ou arquitetos
registrados nos devidos conselhos. O Conselho Regional de Engenharia e Agronomia
(CREA) e o Conselho de Arquitetura e Urbanismo (CAU) o exercicio da profissao e a
responsabilidade civil, que séo os responsaveis por fazer a fiscaliza¢éo da construcao.
(CONFEA, DECRETO FEDERAL N° 23.569, 1933).

A Subsecretaria Nacional de Promocao dos Direitos da Pessoa com Deficiéncia

(SNPD) que coordena e supervisiona o Programa Nacional de Acessibilidade e o
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Programa de Promocéao e Defesa da Pessoa com Deficiéncia que também protegem
0s seus direitos. A principal ideia desses programas é garantir os direitos das pessoas
portadoras de necessidades especiais, e que esses direitos que seja protegido.

A utilizando a ABNT NBR 9050/2015 — Acessibilidade a Edificac6es Mobiliario,
Espacos e Equipamentos Urbanos, € uma norma que € vélida desde 30 de junho de
2004 estabelecendo critérios e parametros técnicos a serem observados.

2.3 Parametros antropométricos

A antropometria € um ramo da antropologia que estuda as medidas e
dimensdes das diversas partes do corpo humano. A antropometria esta relacionada
com os estudos da antropologia fisica ou biolégica, que se ocupa em analisar os

aspectos genéticos e biolégicos do ser humano e compara-los entre si.

2.3.1 Pessoas em pé

As figuras a seguir representam a utilizacdo da antropometria de pessoas
portadoras de necessidades especiais pela norma da ABNT NBR 9050 de fécil
entendimento onde possui figuras detalhadas. A figura 02 apresenta dimensodes
referenciais para o deslocamento de pessoas em pé. As dimensfes sdo em metros
(ABNT, NBR 9050, 2015).

Figura 02 — Dimens®es referenciais para deslocamento de pessoa em pé.

i $O(E ¢ 3
2] [T [REXEH 088 | .75 o
a- Uma bengala _b- Duasbengalas  c- Andador com rodas d- Andador rigido —
Vistas frontal elateral

|08 | |—.8a |

e- Muletas - Vistasfrontal e lateral f - Muletas tipo canadense g-_Apoio de tripé  h- Semdrtese

0.4 Dt.‘

/! ‘}:) m .-"b--“‘,"l l ; |

0,60 j - Cao-guia

i- Bengala longa - Vistas lateral, frontal e superior

Fonte: ABNT, NBR, 9050 (2015)
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2.3.2 Largura para deslocamento em linha reta de pessoas em cadeiras de rodas

A figura 03 mostra dimensdes referenciais para deslocamento em linha reta
de pessoas em cadeiras de rodas (NBR 9050, 2015).

Figura 03 — Largura para deslocamento em linha reta.

090 |
P— |

a)Uma pessoa em cadeira de rodas - Vistas frontal e superior

1208150

b) Um pedestre e uma pessoa em cadeira de rodas - Vistas frontal e superior

1502180

¢)Duas pessoas em cadeira de rodas - Vistas frontal e superior

Fonte: ABNT, NBR 9050, 2015

2.3.3 Area para manobras de cadeiras de rodas sem deslocamentos

Conforme a NBR 9050/ 2015 a figura 04 mostra as medidas necessarias para
a manobra de cadeiras de rodas sem deslocamento, sé&o:

a) Para rotacao de 90° = 1,20 m x 1,20 m;

b) Para rotacao de 180° =1,50 m x 1,20 m;

C) Para rotacao de 360° = circulo com diametro de 1,50 m.
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Figura 04 — Area para manobra de cadeira de rodas sem deslocamento
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Fonte: ABNT, NBR 9050, 2015.

2.3.4 Manobra de cadeiras de rodas com deslocamento

A figura 05 mostra manobra de cadeiras de rodas com deslocamento,
exemplificando condigbes (NBR 9050, 2015).

Figura 05 — Area para manobra de cadeiras de rodas com deslocamento de 90°, minimo para
edificagdes existentes.

2,00

1.60

Fonte: ABNT, NBR 9050, 2015.

2.3.5 Posicionamento de cadeiras de rodas em espacos confinados

A figura 06 mostra as condi¢des para posicionamento de cadeiras de rodas

em nichos ou espacos confinados em um modo exemplificado (NBR 9050, 2015).
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Figura 06- Espacos para cadeira de rodas em areas confinadas

Fonte: ABNT, NBR 9050, 2015.

2.3.6 Simbolos interacional de acesso- SAIl

A indicacao de acessibilidade nas edifica¢des, no mobiliario, nos espacos e nos
equipamentos urbanos deve ser feita por meio do simbolo internacional de acesso —
SAl. Arepresentacao do simbolo internacional de pictograma branco sobre fundo azul.
Este simbolo pode opcionalmente ser representado em branco e preto (pictograma
branco sobre o fundo preto ou pictograma preto sobre fundo branco), e deve estar
sempre voltado para o lado direito, conforme a figura 07. Nenhuma modificagdo deve
ser feita a este simbolo. Este simbolo € destinado a sinalizar os locais acessiveis.
Nenhuma modificacao, estilizacdo ou adicdo deve ser feita a este simbolo (NBR 9050,
2015).

Figura 07 — Simbolo internacional de pessoas com deficiéncia auditiva.

N

AR A

a) Branco sobrefundo azul ) Branco sobrs fundo preto  ¢) Preto sobre fundo branco
Fonte: ABNT, NBR 9050, 2015.

Este simbolo é aplicado em local visivel ao publico, sendo utilizados
principalmente nos locais, acessiveis: entradas; areas e vagas de estacionamento de

veiculos; Areas de embarque e desembarque de passageiros com deficiéncia;
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Sanitarios; Areas de assisténcia para o resgate, areas de refugio, saidas de
emergéncia; Areas reservadas para pessoas em cadeiras de rodas; equipamentos e

mobiliarios preferencias para o uso de pessoas com deficiéncia (NBR 9050, 2015).
2.3.7 Acesso circulacao— piso

Os pisos devem ter superficie regular, firme e estavel e antiderrapante sob
gualquer condicdo, que ndo provoque trepidacbes em dispositivos com rodas
(cadeiras de rodas ou carrinhos de bebé). Admite-se inclinacdo transversal da
superficie até 2% para piso internos e de 3% para pisos externos.

A inclinacéo longitudinal da superficie deve ser inferior 5%. Inclinacdo igual ou
superiores a 5% sdo considerados rampas e, portanto, deve atender as
especificacdes para as mesmas (ABNT, NBR 9050, 2015).

2.3.8 Acessos — condicdes gerais

Na adaptacdo de edificacfes e equipamentos urbanos existentes, todas as
entradas devem ser acessiveis e, caso ndo seja possivel, desde que seja comprovado
tecnicamente, deve ser adaptado o maior nimero de acesso. Nestes casos a distancia
entre cada entrada acessivel as demais ndo pode ser superior a 50m. A entrada de
acesso do maior numero de pessoas, tem obrigatoriedade de atender a todas as
condicdes de acessibilidade. No caso o acesso por entrada secundarias somente €
aceito se esgotados todas as possibilidades de adequacao da entrada principal e ser
justificado tecnicamente (ABNT, NBR 9050, 2015).

2.4 - Rampas
2.4.1 - Dimensionamento

Conforme a ABNT NBR 9050 (2015), para garantir que uma rampa seja
acessivel, sdo definidos os limites maximos de inclinagdo os desniveis a serem
vencidos e o numero maximo de seguimentos. A inclinagdo das rampas, devem ser

calculadas segundo a seguinte equagao.



Onde:
i = é ainclinacdo, expressa em porcentagem (%);
h = é a altura do desnivel,

c = € o comprimento da projecao horizontal.
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(1)

Em reformas, quando esgotadas as possibilidades de solu¢cdes que atendam

integramente, podem ser utilizadas inclinagdes superiores a 8, 33% até 12,5% (ABNT,

NBR 9050, 2015). De acordo com a tabela 01.

Tabela 01: Dimensionamento de rampas para situacdes excepcionais

Desniveis de Inclinacdo em cada NUmero maximo de
cada segmento segmento de rampai % segmentos de
de rampah m rampa
0,20 8,33 (1:12) <i< 10,00 (1:10) 4
0,075 10,00 (1:10) < i < 12,5 (1:8) 1

Fonte: ABNT, NBR 9050, 2015.

Em edificacbes existentes, quando a construcdo de rampas nas larguras

indicadas ou a adaptacdo da largura das rampas for impraticavel, as rampas podem

ser executadas com larguras minimas de 0,90 m e com segmento de no maximo 4,0

m de comprimento, medidos na sua projecdo horizontal, desde que respeitadas. No

caso de mudanca de direcdo, devem ser respeitados os parametros de area de

circulacao e manobra (ABNT, NBR 9050, 2015).

2.5 Sinalizacéao tatil e visual no piso

A sinalizacéo tatil e visual no piso pode ser de alerta e direcional e a mesma

deve ser detectavel pelo contraste tatil, por meios de relevos e pelo contraste visual.

Essas sinalizacdes de alertas consistem em conjunto de relevos troncoconicos (ABNT,

NBR 9050, 2015). Como mostra as figuras 08 e 09.
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Figura 08 — Sinalizacao tatil de alerta e relevos tateis de alerta instalados no piso.
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a) Piso b) Relevos
Fonte: ABNT, NBR 9050, 2015.

Figura 09 — Sinalizacao tétil direcional e relevos tateis direcionais instalados no piso.
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Fonte: ABNT, NBR 9050, 2015.

2.6 Requisitos gerais - sanitarios

De acordo com a tabela 02 os sanitérios acessiveis devem obedecer aos
parametros da ABNT NBR 9050 (2015), as quantidades minimas necessarias,
localizacdo, posicionamento e caracteristicas das pecas, acessorios, barras de apoio,
comandos e caracteristicas de piso e desnivel. Os espacgos, pecas e acessorios
devem atender as exigéncias estabelecida a acessibilidade, como as areas minimas

de circulagédo de transferéncia e de aproximagéo, alcance manual, empunhadura e
angulos visual (ABNT, NBR 9050, 2015).
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Tabela 02: NOmero minimo de sanitarios acessiveis

Edificacdo de Situacédo da Numero minimo de sanitarios acessiveis com

uso edificacéo entradas independentes

Puablico A ser construida 5% do total de cada peca sanitaria, como no
minimo um, para cada sexo em cada pavimento,
onde houver sanitarios

Existente Um por pavimento, onde houver ou onde a
legislacao obrigar a ter sanitarios.

Coletivo A ser construida 5% do total de cada peca sanitaria, com no
minimo um em cada pavimento, onde houver
sanitario

A ser ampliada ou 5% do total de cada peca sanitaria, com no

reformada minimo um em cada pavimento, onde houver
sanitario

Existente Uma instalacao sanitaria, onde houver sanitario

Privados A ser construida 5% do total de cada peca sanitaria, com no

areas de uso minimo um, onde houver sanitario

comum A ser ampliada ou 5% do total de cada peca sanitaria, com no

reformada

minimo um por bloco

Existente

Um no minimo

NOTA As instala¢des sanitarias acessiveis que excederam a quantidade de unidades
minimas podem localizar-se na area interna dos sanitarios.

Fonte: ABNT, NBR 9050, 2015.

No caso de mais de uns sanitarios acessiveis, sugere — se que as bacias

sanitérias, areas de transferéncia apresentada na figura 10 e barras de apoio sejam

posicionadas simetricamente opostas, contemplando todas as formas de transferéncia

para a bacia, para atender a uma gama maior de necessidade das pessoas com

deficiéncia. Em edificacfes existentes ou em reformas, quando nao for possivel

atender as medidas minimas de sanitarios da figura 11, serdo admitidas as medidas
minimas demonstradas na figura 12, (ABNT, NBR 9050, 2015).

Figura 10 — Areas de transferéncia e manobra para uso da bacia sanitaria

\‘\. IT I J

By H N

a) Vista superior da area de transferéncia

L 1,50

b) Vista superior da area de manobra

Fonte: ABNT, NBR 9050,2015.



28

Figura 11 — Medidas minimas de um sanitario acessivel.
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com tubo de ligagio

— = 1,50

Largura
to lavatdrio

Vista superior el

Fonte: ABNT, NBR 9050, 2015

Figura 12 — Medidas minimas de um sanitario acessivel em caso de reforma — vista superior.

_Q_AQ_I O30 rmin.

comtubo de ligagéo

Comprimento bacia

Largura
do lavatdrio

|

“ista superior .

Fonte: ABNT, NBR 9050, 2__(_)15.

2.7 Barreiras fisicas ou arquiteténicas

Consideram-se barreiras fisicas ou arquitetdnica quando a impedimento de
deslocamento dos cidaddos com deficiéncias permanentes outemporarias, emtoda
edificacdo. Geralmente essas barreiras sdo obstaculos originados pela morfologia de
edificios ou areas urbanas, como: Degraus altos; Passeios esburacados;
Corredores estreitos; Pisos escorregadios; Falta de corriméos; Portas estreitas;
Assim como telefones publicos; Bebedouros; Balcdes de atendimento com alturas
impréprias; Além dos assentos reservados e sistemas de comunicacfes
ineficientes como sinalizagdes visuais e estacionamentos inadequados (DUTRA,
ET AL, 2012).
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3 METODOLOGIA

Os procedimentos metodolégicos envolveram a pesquisa bibliogréfica, onde
0os temas mais relevantes foram estudados, a fim de se identificar as barreiras
arquitetbnicas que impedem a circulacdo de pessoas com necessidades especiais.
Este levantamento bibliografico, além de aprofundar os conhecimentos pertinentes ao
tema permitiu aprimorar a observacéo dos espacos publicos, assim sendo, possivel
detectar alguns problemas que ocasionam dificuldade de acesso aos deficientes
fisicos.

Realizou-se visitas técnicas para observar as condicbes atuais de
acessibilidade do Terminal Rodoviario de Raul Soares-MG, onde notou-se que ndo a
nenhuma adequacéo, a que estado existentes ndo possui nenhuma seguranca de
acessibilidade, o mesmo por ser uma edificacdo antiga e passado por uma reforma
em 2015 em sua estrutura metalica, ndo levando em consideracéo as condi¢cdes de
adequacao de acessibilidade e mobilidade reduzida. Tal fato explica dificuldade
encontrada em uma edificacdo antiga de prover algumas adequacdes pois esté ligada
ao fato de que quase sempre ndo ha espaco para devidas ampliacdes, como 0s
banheiros que sdo pequenos e niumeros reduzidos de gabinetes, sem acesso para o
uso por pessoas com deficiéncias ou mobilidade reduzidas. As rampas existentes com
inclinacdo minima estabelecida pela Norma Brasileira NBR 9050/2015, ndo possuindo
corrimaos e pisos tateis de alertas e direcionais. Estas foram construidos em épocas
gue os valores eram outros e nao foram projetadas para recebe-las ignorando as
normas e leis vigentes. Entretanto, por ser um imoével aberto ao publico devem ser
adaptados. Estao expostos os resultados e desenvolvidos uma andlise, foi adquirido
um abrangente conjunto de dados que sdo explorados em forma de fotos, para
proporcionar melhor entendimento das pesquisas seguindo as normas técnicas da
ABNT, NBR 9050 (2015).

Com base nos estudos realizados para devidas adequacdes necessérias, a
Prefeitura de Raul Soares-MG disponibilizou 0 acesso a uma planta baixa ja existente
da mesma. Em visitas in loco para realizar as medigcbes com o0 uso de trenas,
conferindo as medi¢cbes dos banheiros onde seria propicio a adequacdo de um
banheiro acessivel. Foram feitas aplicacdes de questionarios sobre a rodoviéaria, para
gue pudesse atender uma melhoria para as pessoas que utilizam sempre a mesma,

onde posteriormente tabulou-se os dados coletados expostos em tabelas e graficos
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em formato de pizza para alcancar os objetivos predeterminados nesse estudo,
garantindo uma melhor adequacédo atendendo a melhor forma a populacédo que ali
transitam.

Foi apresentados também um projeto arquitetbnico com as devidas
modificacdes propostas tornando acessivel a todos com o auxilio do software, como
do AutoCAD que foi realizado um novo projeto com a implantacdo de corriméos e
pisos tateis de alertas e direcionais nas rampas, area de embarque, desembarque,
area de espera e ao redor do terminal, adaptacdo de um banheiro, feminino e
masculino, adaptacdo nos guichés e balcdes de lanchonetes e a implantacdo de
sinalizacdes obrigatérias, espacos confinados para cadeirantes, e vagas privativas e
do Excel para tabular os dados das pesquisas. Todas as adequacdes realizadas
seguiram as especificacfes técnicas pela ABNT, NBR 9050/2015.

As recomendacdes necessérias para adequacdes de acessibilidade proposta
neste trabalho foram possiveis para atender a populagédo garantindo inclusdo social,
onde pessoas com deficiéncia ou mobilidade reduzida pode-se utilizar o terminal

rodoviario Pe. José Silvério de Araujo de Raul Soares-MG com seguranca.
3.1 Objeto de estudo

A construcdo da rodoviaria de Raul Soares-MG teve inicio na década de 80,
atendendo aos reclamos da populagédo que ja ha alguns anos vinha sendo atendida
precaria e desconfortavelmente. Entdo iniciou-se a construcdo ao lado da estacéo
ferroviaria que foi se arrastando por muitos anos sendo concluida a construgdo em
1992 no més de dezembro, atendendo a populacédo Raul-soarense e seus municipios
(LEAL, JOSE GERALDO, 2007). Em 2015 a rodoviaria Pe. José Silvério de Araljo

passou por uma reforma em sua estrutura metélica.
3.2 - Descricao da edificacao

De acordo com a figura 13 o projeto da rodoviaria foi elaborado em formato

retangular com estruturas mistas.
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Figura 13 — Rodoviéaria Pe. José Silvério de Araujo, Raul Soares- MG

Fonte: Cunha 2018.

Sua localizagéo € no centro da cidade de Raul Soares-MG, fazendo divisa para
a Avenida Getulio Vagas e fundos para a Rua Prefeito Wilson Dami&o ao lado esquerdo
a Rua Professor Edward Le&o, conforme a figura 14.

Figura 14 — Planta de Situacdo.

Fonte: AutoCad 2007, autoria propria.
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4 RESULTADOS

Foi realizado uma pesquisa através de questionarios, com o intuito de analisar
a opinido publica a respeito da acessibilidade de portadores de necessidades
especiais na Rodoviaria de Raul Soares-MG, entre os dias 25 a 31 de outubro de
2019, foram entrevistadas 52 pessoas. A seguir sera apresentado graficos em formato
de pizza e tabelas do levantamento realizado, para alcangcar 0s objetivos
predeterminados nesse estudo.

4.1 Perfil dos entrevistados

No procedimento metodolégico, os resultados foram que a maioria dos
entrevistados tem a idade entre 17 a 20; 25 a 29 anos, seguido de acima de 34 anos

exposto na tabela 03 e no grafico 01.

Tabela 03: Faixa de idade

Faixa de idade Quantidade de pessoas
17 a 20 11
21 a?24 10
25a?29 11
30a34 09
Acima de 34 11

Fonte: Autoria propria, 2019.

Grafico 01: faixa de idade

FAIXA DE IDADE

ml17a20

m21a24

m25a29

m30a34

m Acima de 34

Fonte: Autoria propria, 2019.
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Na tabela 04 e o grafico 02, observou-se que a maioria dos entrevistados nao

sao portadores de necessidades especiais. Apenas 17,31% séo portadores e 82,69%

nao sao.

Tabela 04: Portadores de necessidade especial

Portadores de necessidades

Quantidade de pessoas

especiais
Sim 09
Nao 43

Fonte: Autoria Prépria, 2019.

Grafico 02: Portadores de necessidade especial

PORTADORES DE NECESSIDADES ESPECIAIS

E NAO

m SIM

Fonte: Autoria propria, 2019.

Na tabela 05 e o grafico 03, mostra que 46,15% dos entrevistados encontram

com pouca frequéncia pessoas com necessidades especiais na rodoviaria de Raul

Soares-MG e algumas regulamente.

Tabela 05: Frequéncia que encontram pessoas com necessidades especiais

Frequéncias que encontram
pessoas com necessidade Quantidade de pessoas
especiais
Nenhuma 07
Pouca 24
Regulamente 17
Muita 04

Fonte: Autoria Propria, 2019.



Grafico 03: Frequéncia que encontram pessoas com necessidades especiais

FREQUENCIAS QUE ENCONTRAM PESSOAS
PORTADORES DE NECESSIDADES ESPECIAIS NA
RODOVIARIA DE RAUL SOARES-MG

= NENHUMA

= POUCA

32,69 % REGULAMENTE

= MUITO

Fonte: Autoria Propria, 2019.
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Na tabela 06 e o grafico 04 mostra os tipos de usuarios. Observou-se que

outros 32,69% sdo os proprios moradores que utilizam a rodoviéria.

Tabela 06: Usuario da rodoviaria de Raul Soares-MG

Usuario da rodoviéaria de Raul Soares-MG Quantidade de
pessoas
Trabalho na rodoviaria 09
Moro na cidade e viajo para cidades vizinhas
frequentemente 0
Moro nos municipios e viajo para Raul Soares-MG
frequentemente 10
Moro na cidade e utilizo. 17
Moro na cidade e utilizo raramente 09

Fonte: Autoria Propria, 2019.

19,23% vem dos municipios para os fins comerciais na cidade de Raul Soares-MG e
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Gréfico 04: Usuério da rodoviéaria de Raul Soares-MG
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Fonte: Autoria Propria, 2019.

Na tabela 07 e o grafico 05 mostra a frequéncia que é utilizado a rodoviaria

32,69 % usa uma vez por semana e 34,62 % utilizam para outros fins, pois a rodoviaria

contem lanchonetes e bares.

Tabela 07: Frequéncia que utilizam a rodoviaria de Raul Soares-MG

Frequéncia que utilizam a rodoviaria de

Raul Soares-MG

Quantidade de pessoas

Todo dia 10

Uma vez por semana 17
Uma vez por més 07
Outros 18

Fonte: Autoria Propria, 2019.

Grafico 05: Frequéncia que utilizam a rodoviaria de Raul Soares-MG

FREQUENCIA QUE UTILIZAM ARODOVIARIA DE
RAUL SOARES-MG

= TODO DIA

= UMA VEZ POR
SEMANA

» UMA VEZ POR MES

m OUTROS

Fonte: Autoria Propria, 2019.



36

Na tabela 08 e o grafico 06, observou-se as questbes da qualidade da
rodoviaria onde foram levadas em consideracdo se a adequacdo para receber
pessoas com deficiéncias e mobilidade reduzida. Onde 53,85% avaliaram que o

terminal ndo contém adequacao necessarias para receber a mesma.

Tabela 08: Nota de 0 a 10 se a adequacdo para receber pessoas com deficiéncias reduzida

Nota de 0 a 10 se a adequacao para Quantidade de pessoas

receber pessoas com deficiéncias e
mobilidade reduzida

Péssimo 0 - 03 28
Regular 04 -05 20

Bom 06- 07 04
Otimo 08 - 10 0

Fonte: Autoria propria, 2019.

Grafico 06: Nota de 0 a 10 se a adequacdo para receber pessoas com deficiéncias reduzida

NOTA DE O A 10 SE AADEQUA(}AO PARA RECEBER
PESSOAS COM DEFICIENCIAS E MOBILIDADE REDUZIDA

7,69

m PESSIMO 0 - 03
mREGULAR 4 -5
BOM 6- 7

mOTIMO 8 - 10

Fonte: Autoria propria, 2019.

Na tabela 09 e o gréfico 07, mostra a quantidade de pessoas que ja
presenciaram algum acidente na rodoviaria de Raul Soares-MG. Onde 69,23%
disseram que néo e outras 30,77 % disseram que ja houveram alguns casos.

Tabela 09: Presenciou algum acidente narodoviaria de Raul Soares-MG

Presenciou algum acidente na

rodoviaria de Raul Soares-MG Quantidade de pessoas

Sim 16

Nao 36

Fonte: Autoria propria, 2019.
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Grafico 07: Presenciou algum acidente narodoviaria de Raul Soares-MG

PRESENCIOU ALGUM ACIDENTE NA RODOVIARIA DE
RAUL SOARES-MG

= SIM

= NAO

Fonte: Autoria propria, 2019.

Na tabela 10 e grafico 08, mostra onde 100% dos entrevistados disseram que

nao a nenhuma sinalizacdo e adequacéo para portadores de necessidades especiais.

Essa questdo é uma das mais fundamentais e importantes, pois o resultado dela

demonstra claramente a necessidade de fazer as devidas adequagdes do terminal.

Tabela 10: Sinalizagcédo da rodoviéria € adequada para portadores de necessidades especiais

Sinalizagdo da rodoviaria € adequada
para portadores de necessidades

Quantidade de pessoas

especiais
Sim 0
Nao 52

Fonte: Autoria propria, 2019.

Grafico 08: Sinalizagcdo da rodoviéria € adequada para portadores de necessidades especiais

SINALIZACAO DA RODOVIARIA E ADEQUADA PARA
PORTADORES DE NECESSIDADES ESPECIAIS

Fonte: Autoria propria, 2019.
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Natabela 11 e o grafico 09, mostra que 67,31% dos entrevistados acham o piso
do terminal escorregadio. Onde sera necessario a colocagdo de sinalizagdo tatil e
visual no piso podendo ser de alerta e direcional e a mesma deve ser detectavel pelo
contraste tatil, por meios de relevos e pelo contraste. Essas sinalizaces de alertas

consistem em conjunto de relevos troncoconicos

Tabela 11: Piso da rodoviaria é escorregadio

Piso darodoviaria é escorregadio Quantidade de pessoas
Sim 35
Nao 17

Fonte: Autoria propria, 2019.

Grafico 09: Piso da rodoviaria é escorregadio

PISO DA RODOVIARIA E ESCORREGADIO

u SIM

Fonte: Autoria propria, 2019.

Na tabela 12 e o grafico 10, Observou-se que 53,85 % das pessoas acham
gue faltam rampas e outras 46,15 % disseram que ndo. Sendo que na rodoviaria ha 4

rampas existente.

Tabela 12: Faltam rampas narodoviaria

Faltam rampas narodoviaria Quantidade de pessoas
Sim 28
N&o 24

Fonte: Autoria propria, 2019.
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Gréfico 10: Faltam rampas narodoviéaria

FALTAM RAMPAS NA RODOVIARIA

uSIM

m NAO

Fonte: Autoria propria, 2019.

Por fim, foi elaborado uma proposta projetual com os requisitos técnicos de
acessibilidade sem alteracdo das caracteristicas da edificacdo, aplicando todas as
informacdes adquiridas, normas e leis necessarias para obter adequacéo e instalacao

da edificacéo, gerando os pontos trabalhados como foco inicial do trabalho.

4.2 Resultados e discursao

Neste toOpico sdo expostos os resultados e desenvolvido uma andlise dos
mesmos para alcancar os objetivos predeterminados nesse estudo. Foram adquiridos
um abrangente conjunto de dados que serdo explorados em forma de fotos para
proporcionar melhor entendimento da pesquisa.

De acordo com as figuras 15 e 16 os gabinetes e mictérios sanitarios dos
femininos e masculinos estdo inapropriados. Apresentando as seguintes barreiras
arquiteténicas:



a)

Figura 15— Gabinetes rodoviaria

Fonte: Autoria propria, 2019.

Figura 16— Mictérios e pias rodoviarios

Fonte: Autoria propria, 2019.

Gabinetes estreitos impedindo que um cadeirante possa fazer uma

rotacdo de 90°, 180° ou 360° graus;

b)
c)
d)
e)

)

Portas abrindo para o lado de dentro;
Portas encostando no vaso sanitarios;
Vasos sanitarios de ma conservacao;
Mictérios improvisados;

Portas de 60 cm;

40
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Q) Faltas de barras de apoio, quanto dentro do gabinete quanto préximo ao
lavatorio

Para solucionar essa questdo, os banheiros devem possuir as seguintes
caracteristicas:

a) Para adequar os gabinetes, os mesmos devem ser demolidos e
reconstruidos. A reconstrucao deve seguir as normas atuais, usando os parametros
necessarios para adaptacéo dos banheiros;

b) As portas dos gabinetes serdo trocadas, por portas com a larguras
adequadas de 80 cm para cadeirantes instaladas do tipo de eixo vertical, que deve
abrir para o lado externo do sanitario com o puxador horizontal no lado interno do
ambiente;

C) Barras de apoio necessarias para garantir 0 uso com segurancga e
autonomia das pessoas com deficiéncias ou mobilidades. As barras sao fixadas
entre a parede e a face interna. Junto a bacia sanitaria quando houver parede

lateral, devem ser instaladas as barras de apoio;

d) Todos o0s sanitarios devem ser sinalizados com simbolos

representativos de sanitarios, de acordo com cada situacao na figura 17.

Figura 17 — Sanitario Feminino e masculino acessivel

$16

Fonte: NBR 9050 (2015)

e) Os mictérios serdo instalados a uma altura de até 1,00 m do piso
acabado, preferencialmente por sensor eletronico ou de fechamento automatico.
De acordo com as figuras 18 e 19 areas de desembargue, area de espera e as

rampas apresentam as seguintes barreiras arquitetbnicas:
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Figura 18 — Area de desembargue e de espera

Fonte: Autoria propria

a) N&o possui sinalizacao de piso tatil, que dificulta a circulacao de usuérios
com deficiéncia visual;

b) Rampas sem sinalizac&o;

C) Pisos escorregadios;

d) Faltas de simbolos de acesso;

e) Falta de manutencdo em algumas rampas, conforme a figura

f) N&o possui espacos para cadeiradas de rodas em areas confinadas;

9) N&o possui corrimaos nas rampas.

& e 0, A e,
Fonte: Autoria Propria
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Para solucionar essas barreiras, seréo feitas as seguintes alteracdes:

a) Afimde adequar arodoviaria, seréo colocadas placas que indiguem onde estéo
as saidas, os telefones, areas de embarque e desembarque entre outras
indicacgodes;

b) Todas as rampas encontram-se com uma faixa de piso alerta a 50 cm do meio-
fio, para que o deficiente visual perceba que a rua esta proxima a uma distancia
segura. O piso guia sempre ao encontro do piso de alerta, antes de descer a
rampa;

c) Toda rampa deve possuir corrimao de duas alturas de cada lado, quando nao
houver as laterais, as rampas devem incorporar elementos de seguranga, como
guarda-corpo e corrimaos;

d) Serédo instalados os pisos tateis. A instalacdo da sinalizacédo tatil deve ser
instalada junto a balcdes de informacdes, bilheteria e outro equipamentos ou
servicos para alertas sobre sua localizacdo e posicionamento do usuério para
seu acionamento ou uso em mudancas de dire¢cdes de acordo com piso tatil
direcional,

e) Todas as rampas existentes serdo analisadas e calculadas para atender todas
as condicdes de acessibilidade.

f) Serdo colocadas 4 areas confinadas na area de espera onde possa fazer o

posicionamento das cadeiras de rodas.

4.3 Calculos necessarios das rampas para elaboracao de um projeto

As rampas de acesso devem possuir as seguintes dimensdes:

A mesma deve possuir uma inclinacdo dada pela seguinte expressao:

h x 100
C

i=

(2)

Onde:

i = é ainclinacéo, expressa em porcentagem (%); h = € a altura do desnivel;
c= € o comprimento da projecao horizontal

As rampas devem possuir inclinagdo maxima de 8,33%, para inclinacéo

entre 6,25% e 8,33%, deverao ser construidos patamares a cada 50m de
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percurso.

Na rodoviaria possui quatro rampas que estdo adequadas dentro das
diretrizes das normas técnica da NBR 9050 (2015). As rampas que ficam de fundo
da rodoviaria, estéo localizadas na Rua Prefeito Wilson Dami&o.

A primeira rampa, havendo inclinacdo de, i = 8,23 %, com o comprimento,
c =1,70 m e a altura do desnivel de, h = 0,14 m.

A segunda rampa tem a inclinagéo de, i = 7,88 %, com o comprimento, Cc =
2,03 m e a altura do desnivel, h = 0,16 m.

Do lado esquerdo a terceira rampa, na Rua Professor Edward Le&o, possui
inclinag&o de, i = 8,09 %, com o comprimento de, ¢ = 2,10 m e a altura do desnivel
de, h=0,17 m.

A guarta rampa no lado direito proximo a antiga estacéo, possui as devidas
dimensdes com a inclinacédo de i = 8,08 % com o comprimento dec=1,98 m e a
altura do desnivel, h = 0,16 m.

Efetuado os calculos apresentam-se os resultados das inclinagdes em cada
rampa de acesso, calculados de acordo com as equacdes demonstrado no
apéndice B.

Em caso de reformas, quando esgotadas as possibilidades de solugdes que
atendam integramente, podem ser utilizadas inclinagdes superiores a 8,33% até
12,5%.
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5 CONCLUSAO

E de suma necessidade garantir que a populagdo como um todo, inclusive as
pessoas com deficiéncia e mobilidade reduzida, usufruem dos espagos com mais
seguranca, confianca e comodidade, proporcionando autonomia ao acesso das
edificacdes publicas e a possibilidade do mesmo.

Em pesquisas de campo para este trabalho constatou-se que a edificagao do
terminal rodoviario Pe. José Silvério de Arauljo ndo era totalmente acessivel. Em
estudos realizados seguindo as normas de acessibilidade, foram elaboradas formas
de adequacdo e modificacbes na edificacdo de modo que pode-se aumentar a
acessibilidade na mesma atendendo entorno trazendo mais seguranga para pessoas
gue circulam por ali.

Através do projeto conseguiu-se adaptar os banheiros existentes na
edificacdo, onde se propos na disponibilidade de um dos gabinetes e fazer as devidas
ampliacbes garantindo a area de manobras e transferéncias necessarias para as
pessoas que utilizam cadeiras de rodas. Os demais gabinetes indicados para as
pessoas que nao possuem deficiéncia ou mobilidade reduzida.

Segundo a ABNT NBR 9050/2015 as sinalizacbes e simbolos devem ser
colocados em placa discretas com pouca interferéncia visual, a representacdo do
simbolo pode ser em pictograma branco sobre fundo preto, pictograma preto sobre
fundo branco ou pictograma branco sobre fundo azul. O piso tatil deve ser aplicado
través adesivo ou cola na area de embarque e desembarque, nas calcadas entorno
do terminal o piso tatil sera utilizados de concreto.

Em virtude do que foi pesquisado e desenvolvimento neste trabalho, conclui-
se que a edificacdo pode-se tornar acessivel com as modificacdes aqui propostas que
estdo apresentadas no projeto do Apéndice D seguindo as normas técnicas da NBR
9050 (2015).

5.1 Recomendacgbes

Como proposta de estudos futuros, recomenda-se a elaboragcdo de uma
planilha de orcamento para os materiais a serem utilizados para as adaptagdes de
acessibilidade na edificacdo piso tateis, materiais de sinaliza¢do, piso antiderrapante
para os banheiros, méo de obra especializada e etc. Neste trabalho verificou-se a



possibilidade técnica das mudancas propostas poderia ser verificado a viabilidade

financeira da com inicio em um orcamento mais detalhado.
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APENDICE A - ENTREVISTA

QUESTIONARIO PARA MONOGRAFIA

ESTE QUESTIONARIO E PARTE DE UM TRABALHO DE CONCLUSAO DE CURSO
DE PESQUISA CIENTIFICA E OS RESULTADOS OBTIDOS SERAO UTILIZADOS
APENASPARAFINS ACADEMICOS. AS AUTORAS DO ESTUDO SAO ALUNAS DO
CURSO DE ENGENHARIA CIVIL DA FACULDADE DOCTUM-CARATINGA. O
QUESTIONARIO E ANONIMO E INDIVIDUAL, POR ISSO SOLICITA-SE QUE
RESPONDA DE FORMA ESPONTANEAE SINCERA.

1- FAIXA DE IDADE?
[ ] 17a20. [ ]21a24. [ J25a20 [ ]30a34. [ ] Acimade3a.
2- E PORTADOR DE NECESSIDADE ESPECIAIS?
[ sim. [ nAo.
3- COM QUE FREQUENCIA VOCE ENCONTRA PESSOAS PORTADORAS DE

NECESSIDADE ESPECIAIS NA RODOVIARIA DE RAULSOARES-MG?

] NenHuMA. [ pouca. [ RecuLARMENTE L] mMUITA.

4- TIPO DE USUARIO DA RODOVIARIA DE RAUL SOARES-MG

[ ] TRABALHO NARODOVIARIA,
[ ] MORO NA CIDADE E VIAJO PARA CIDADES VIZINHAS FREQUENTIMENTE.
[_IMORO NOS MUNICIPIOS E VIAJO PARA RAUL SOARES FREQUENTEMENTE
[_IMORO NA CIDADE E UTILIZO.

DMORO NA CIDADE E UTILIZO RARAMENTE

5- COM QUE FREQUENCIA VOCE UTILIZA A RODOVIARIA DE RAUL
SOARES?

|:| TODO DIA. |:| UMAVEZPOR SEMANA. |:| UMA VEZ POR MES.

[ ] ouTrOS
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6- DE UMA NOTA, DE 0 A 10, PARA A ROPOVIARIA DE RAUL SOARES,
LEVANDO EM CONSIDERACAO SE A ADEQUACAO PARA RECEBER PESSOAS
COMDEFICIENCIASE MOBILIDADE REDUZIDA.

[ ] pessivoo-3.[ | RecuLAR4-5. [ | BOM6-7. [_]OTIMO 8- 10.

/- VOCE JA PRESENCIOU ALGUM ACIDENTE NA RODOVIARIA DE RAUL
SOARES-MG?

[] sim. [ NEO.

8- A SINALIZACAO DA RODOVIARIA E ADEQUADA PARA PORTADORESDE
NECESSIDADES ESPECIAIS?

Csim. [LnAo.

- O PISO DA RODOVIARIA E ESCORREGADIO?

[sim. [LInAo.

10- FALTAM RAMPAS NA RODOVIARIA?

[(Jsim. [LInAo.
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APENDICE B — MEMORIAL DO CALCULO DA RAMPA RODOVIARIA

Memorial de célculo
Levantamento de inclinagdo da rampa
Terminal rodoviério de Raul Soares-MG

FORMULA DA RAMPA:

¢ = Comprimento da projecao horizontal
i =Inclinacao, expressa em porcentagem (%)

h = Altura do desnivel

. hx10
1=
C
3)
1. Rampa
a) Altura da rampa
h cXi
100
1,70 x 8,33
h - = =
100 h=01
(4)
b) Inclinagcéo, expressa em porcentagem (%)
~ hx100
i=—
c
0,14 x100
1=— =
1,70 83
5

2. Rampa

a) Altura da rampa
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cXi
100

b 2,10 x 8,33
~— 100 =~ h=0T
(6)

b) Inclinacéo, expressa em porcentagem ( %)

. hx100
= c

0,17 x 100
1=— =
2,10 80
(7)

3. Rampa

a) Altura da rampa
cXi

h =——

100

1,98 x 8,33
h:—z =
100 h=0%
(8)

b) Inclinacéo, expressa em porcentagem ( %)

. hx100
i=—
c
~ 0,16 x100
1=— =
1,98 8®
9)
4. Rampa
a) Altura da rampa
h cXi

p—
(=]
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2,03 x 8,33
h = = =
100 h=0,5
(10)
b) Inclinacéo, expressa em porcentagem ( %)
. hx100
T
0,16 x 100
I=— =
2,03 [
(11)

Para inclinacdo entre 6,25 % e 8,33 %, utilizamos 8,33 %



APENDICE C — PLANTA BAIXA RODOVIARIA
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APENDICE D — PLANTA BAIXA REFORMA RODOVIARIA
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APENDICE E - FOTOS DA RAMPAS DA RODOVIARIA.
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