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O impacto do PIS e COFINS sobre o preco dos combustiveis
The impact of PIS and COFINS on fuel prices
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RESUMO

As alteracdes nos precos dos combustiveis € um assunto que impacta
0s consumidores dos postos de combustivel em Tedfilo Otoni, devido as
constantes mudancgas que causaram 0 aumento e também a queda de preco
na gasolina e demais combustiveis no decorrer dos anos, portanto é
fundamental Identificar qual o combustivel mais utilizado entre os
consumidores de Tedfilo Otoni, identificar pontos positivos e negativos nas
alteracfes dos precos dos combustiveis para os consumidores, entender se 0s
consumidores estdo cientes da cobranca dos impostos sobre os combustiveis
e verificar as possiveis consequéncias futuras causadas pelas mudancas nos
precos no ponto de vista dos consumidores. A metodologia de pesquisa usada
neste estudo foi descritiva, bibliografica e de natureza exploratéria, e
utilizaremos o método de levantamento de dados.

Palavras-chave: Combustiveis. Consumidor. Precos.

ABSTRACT
Changes in fuel prices are an issue that impacts consumers at gas

stations in Tedfilo Otoni, due to the constant changes that have caused the
increase and also the drop in the price of gasoline and other fuels over the
years, therefore it is essential to identify which the most used fuel among
consumers in Teofilo Otoni, identify positive and negative points in changes in
fuel prices for consumers, understand whether consumers are aware of the
collection of taxes on fuels and verify the possible future consequences caused
by changes in prices from the consumers' point of view. The research
methodology used in this study was descriptive, bibliographic and exploratory in
nature, and we will use the data collection method.

Keywords: Fuels. Consumer. Prices.



1- Introducéo
Segundo Domingos (2016) A tributacdo dos combustiveis no Brasil € um

tema que é motivo de diversas discussfes, ndo sO sobre a quantidade de
tributos, mas também sobre a porcentagem que incide sobre os combustiveis.
No que tange aos combustiveis, o impacto dos tributos € elevado, trazendo,
assim, ao consumidor final, um impacto consideravel na sua renda e,
conseguentemente, na economia do Pais.

Achilles (2022) Diz que as altera¢cfes nos precos dos combustiveis € um
assunto que vem causando bastante incObmodo na populacdo no decorrer dos
anos, no governo anterior os impostos de PIS e COFINS deixaram de ser
cobrados, fazendo com que o preco da gasolina e os demais combustiveis
ficassem com valores mais acessiveis para os consumidores, porém, apos a
mudanca de governo, 0s precos voltaram a subir, devido a volta da cobranca
dos dois impostos.

A tributacdo influencia no preco do combustivel. O estudo feito em varios
paises por Polemis e Fotis (2014) sobre a assimetria do preco da gasolina pela
guestao tributaria, conclui que realmente ha uma disparidade de precos por
conta da velocidade de ajustes tributarios. O impacto tributario sobre o
combustivel € maior do que muitas pessoas pensam, o que causa diversas
davidas, principalmente aos consumidores finais que nédo estdo envolvidos no
processo de producdo ou revenda, sobre o porqué da constante variacao
aumentativa no seu preco final.

Considerando os fatos expostos, esta pesquisa apresenta como
problema de pesquisa: Como os impostos de PIS e COFINS podem alterar os
precos dos combustiveis nos postos de Teofilo Otoni?

E como objetivos: Identificar qual o combustivel mais utilizado entre os
consumidores de Tedfilo Otoni, identificar pontos positivos e negativos nas
alteracdes dos precos dos combustiveis para os consumidores, entender se 0s

consumidores estdo cientes da cobranga dos impostos sob os combustiveis e
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verificar as possiveis consequéncias futuras causadas pelas mudancas nos
precos no ponto de vista dos consumidores.

Esta pesquisa apresenta como hipoéteses:

H;: A andlise das alteragdes na cobranca de impostos sobre os
combustiveis revelara uma série de pontos positivos e negativos.

H,: A compreenséao dos contribuintes em relacdo aos impostos de PIS e
COFINS é limitada e variavel.

A importancia desta pesquisa esta em compreender 0s impactos
causados pelo PIS e COFINS na precificagdo do combustivel nos postos de
Teofilo Otoni.

Quanto a classificacdo metodoldgica, esta pesquisa se classifica como
descritiva, bibliogréfica e de natureza exploratoria, e utilizaremos o método de
levantamento de dados.

2.1 Legislacéo tributaria no Brasil

Contabilidade € a ciéncia que registra e apresenta os dados financeiros
de uma entidade econdmica, com a finalidade de observar, detectar, investigar
e identificar os eventos econdmicos através de métodos estabelecidos de
coleta, teste, analise e apresentacdo. Contabilidade como ciéncia segue um
caminho sistematico e organizado para compreender a situagcdo econémica da
empresa (FRANCO, 1997)

Martuscelli (2010) afirma em seu estudo que a evolucdo da tributagdo no
pais é marcada por um interessante fendmeno: Tinhamos contribuintes antes
mesmo de termos Direito Tributério; tinhamos tributacdo antes mesmo de
termos Constituigao.

Em consonancia com seu estudo, Silva (2018) também destaca a
importancia da exploragdo desse produto, “notando a lucratividade de
exploracdo do pau-Brasil, Portugal passa, em 1526, a cobrar o primeiro tributo
exclusivamente no Brasil, o chamado quinto do pau-Brasil, instituido pelo coroa
portuguesa.

Silva (2018, p. 3) menciona ainda que:

devido a ineficacia da arrecadacédo por parte do Estado Portugués,
criam-se determinacdes absurdas e a arrecadacgéo tributaria passou
para a competéncia da figura do contratador, dando lugar ao quinto.

Os contratadores eram particulares que detinham a responsabilidade
pela arrecadacéo, os quais a obtinham através de concesséo estatal.



Eles possuiam autonomia na cobranca dos tributos, bem como o
poder de ordenacdo da presenca de forca militar no momento da
cobranca de tributo, com o claro intuito de reprimir eventuais revoltas
da populacdo. Esta postura, obviamente, deu uma margem ainda
maior para a sonegacao fiscal e a corrup¢éo no Brasil.

Nesse contexto, de ampla corrupcao e instabilidades no Brasil, em 7 de
setembro de 1822 foi proclamada a independéncia e com essa nova estrutura
era necessario organizar a administracéao tributaria do pais também. Entdo dois
anos apos foi promulgada a primeira constituicdo do pais, em 1824. Sobre isso
Martuscelli (2010, p. 04) comenta que “de fato, a promulgag¢ao da Constituigao
de 1824 nao logrou éxito em relacdo ao aperfeicoamento da estrutura de
tributos entdo vigente, mas possui o efeito de fazer com que o produto
arrecadado permanecesse no territorio brasileiro”.

Anos depois, como comenta Martuscelli (2010), a abolicdo da
escravatura e proibicdo do trafico de escravos contribuiram muito para a
modificacdo do sistema tributario entdo vigente, além disso acompanhado de
macicas ondas de imigracdo de mao-de-obra, instituicdo da Tarifa Alves
Branco e a Guerra do Paraguai.

O Golpe Militar de 1964 inicia um periodo peculiar na histéria nacional,
mas viabiliza reformas significativas nas estruturas politicas nacionais, com
reflexos diretos na estrutura tributéaria entdo vigente. O rompimento é tal que a
reforma foi viabilizada pela Emenda Constitucional n.° 18/65 e, posteriormente,
pela promulgagcdo do Cdédigo Tributario Nacional, marcadamente influenciado
pelo periodo (Martuscelli, 2010)

A tributacdo dos combustiveis no Brasil € um tema que é motivo de
diversas discussfes, ndo soO sobre a quantidade de tributos, mas também sobre
a porcentagem que incide sobre os combustiveis. No que tange aos
combustiveis, o impacto dos tributos é elevado, trazendo, assim, ao
consumidor final, um impacto consideravel na sua renda e, consequentemente,
na economia do Pais, afirma Domingos (2016).

Sendo assim, o sistema tributario aplicado ao combustivel afeta desde a
sua producdo, passando pelo aprimoramento, transporte, comercializagao,
revenda pelo posto, até chegar ao consumidor, que acaba pagando por toda a
incidéncia dos tributos e impacto no preco final. Tal estrutura revela-se muito

onerosa com impacto direto na economia, uma vez que as discussdes acerca



da tematica denotam o sentido que ndo cabe a populacdo arcar com todos os
custos de forma direta (AFONSO; ALMEIDA, 2011)

"Sobre a tributagdo, para se instituir uma tributacdo no ordenamento
juridico brasileiro, primeiramente, deve haver uma norma anterior que
a defina, cumprindo absolutamente os preceitos estipulados no
principio da legalidade tributaria.” Domingos (2016).

E inegavel que a tributagdo dos combustiveis causa impacto direto na
sociedade, em todos 0s seus setores, notadamente na economia. O impacto
causado é sempre muito importante, uma vez que 0S combustiveis sdo
imprescindiveis para o desenvolvimento econdmico. Hoje ndo se consegue
pensar em sociedade sem a existéncia dos combustiveis para movimentar
essa engrenagem, tanto de desenvolvimento, quanto de sustentabilidade e da
evolucdo da sociedade (AFONSO; ALMEIDA. 2011).

Para saber como a tributacdo do PIS e da COFINS influencia os precos
dos combustiveis, sdo considerados os efeitos diretos e indiretos sobre a
cadeia de producéo, distribuicdo e consumo de combustiveis, bem como sua
relacdo com os custos operacionais das empresas (ACHILLES, 2023).

Sobre os impactos diretos sobre os pre¢cos a incidéncia do PIS e da
COFINS sobre os precos dos combustiveis é significativa. A tributacdo direta
afeta a competitividade dos combustiveis no mercado, influenciando o
comportamento dos consumidores e as estratégias das empresas do setor, ja
os efeitos indiretos se estendem para além dos precos dos combustiveis. O
aumento dos custos de transporte e producdo impacta setores dependentes,
como logistica e distribuicdo, resultando em um possivel aumento generalizado
de precos em toda a economia (SIMAO, 2001).

2.1 Tributos incidentes sobre os combustiveis

No Brasil, o0s precos dos combustiveis sdo determinados
administrativamente e 0os aumentos nos precos internacionais dos combustiveis
muitas vezes nao sao totalmente repassados aos consumidores domésticos.
Isso se traduziu em aumento de volatilidade nos niveis e receitas de impostos
sobre combustiveis e custos fiscais substanciais durante longos periodos,
principalmente quando h& repasse mais completo das quedas de precos
internacionais (COADY et al, 2010).

Dessa forma, os combustiveis fésseis no Brasil estdo sujeitos a uma

variedade de impostos cobrados nas esferas federal, estadual e municipal.



As empresas de petréleo e gas estdo sujeitas a dois impostos federais
sobre seu lucro liquido corporativo:

Imposto de Renda Pessoa Juridica (IRPJ): tributo federal pago por
empresas que possuem CNPJ ativo, com isencdao de apenas algumas
excecdes. A base de célculo do IRPJ considera o regime tributario da pessoa
juridica, atribuindo a cada um, uma aliquota para o calculo, que pode ser
apurado mensal, trimestral ou anualmente (BRASIL, 2013).

Contribuicdo Social sobre o Lucro Liquido (CSLL): é um tributo
federal que foi instituido pela Lei n°® 7.689/1988. Incide sobre PJ (pessoas
juridicas). O governo utiliza esses recursos arrecadados com o objetivo de
financiar a Seguridade Social, incluindo assisténcia social, aposentadoria e
saude publica (BRASIL, 2013).

Os produtores de petrdleo e gas sao igualmente tributaveis sob duas
contribuicBes sociais gerais, 0 PIS e COFINS. Os dois tributos sdo previstos
pela Constituicdo Federal através dos artigos 195 e 239.

PIS: (Programa de Integracdo Social): seus recursos sédo destinados
para pagamento de abono, seguro-desemprego, participacdo na receita de
orgaos e entidades para os servidores privados e publicos, administrado pela
CEF (OLIVEIRA, 2011).

COFINS: (Contribuicado para Financiamento da Seguridade Social):
essa contribuigcdo foi constituida pela Lei Complementar 70 e 30/12/1991. Seus
recursos sdo destinados, principalmente, para a area da saude (OLIVEIRA,
2011).

O ICMS é outro imposto sobre o consumo que opera em uma forma
semelhante aos impostos sobre valor agregado e € cobrado em nivel estadual
sobre produtos importados de outros estados ou em outro continente.

ICMS: (Imposto sobre Circulagcdo de Mercadorias e Servigos): este
tributo estadual incide sobre diferentes produtos, desde alimentos até
eletrodomésticos. Se aplica tanto em comercializacdo dentro do pais como
também em produtos importados (BORGES, 2000).

2.2 Mercados de gasolina e diesel
Os mercados de gasolina e de diesel foram marcados por um forte

crescimento da demanda nos Uultimos cinco anos. A oferta doméstica de

derivados ndo acompanhou o crescimento da demanda, o que resultou numa



elevacdo da dependéncia externa (Segundo o Plano Estratégico - 2013 da
(Petrobras 2014), a previsédo é de que o equilibrio entre oferta e demanda de
derivados no Brasil ocorra somente em 2020.

Sendo a ANP (2013) o mercado de gasolina € marcado pela grande
penetracdo dos veiculos flex fuel que ocorreu no mercado brasileiro a partir de
2003. Essa mudanca estrutural fez com que o desempenho da industria do
etanol se tornasse fator relevante para explicar a demanda por gasolina, além
das tradicionais variaveis renda e preco.

Assim, apds anos seguidos de baixo crescimento de vendas de
gasolina C, em funcdo do crescimento da producdo e vendas de
etanol no Brasil, 0 ano de 2010 marca a mudanca de uma nova
tendéncia de crescimento da demanda por gasolina. Essa demanda,
gue cresceu 17,5% em 2010, 19% em 2011 e 12% no ano seguinte,
foi impulsionada tanto pelo aumento da frota de automdveis do ciclo
Otto, quanto pelo mau desempenho da industria de etanol a partir de
2010, resultando na elevacdo dos precos do etanol hidratado,
principal concorrente da gasolina C. O forte aumento da producéo
interna em 2010 foi incapaz de acompanhar a velocidade de

expansdo da demanda, sendo necessario elevar as importagdes para
garantir o abastecimento interno (FECOMBUSTIVEIS, 2013, p.1).

No ano de 2011, de acordo com a Fecombustiveis (2013) o continuo
aumento da demanda fez crescer as importagdes de gasolina. Essas
importacdes crescentes se explicam também pelo fato de a Petrobras nao ter
se preparado adequadamente para a producédo deste combustivel. De fato, o
bom desempenho da producdo de etanol em 2009 levou a empresa a
subestimar o crescimento da demanda de gasolina nos anos subsequentes.

Por esta razdo a empresa priorizou a producdo de diesel na expanséo
do parque de refino. Assim, desde 2011 as importacbes superaram as
exportacdes de gasolina. J4 em 2012 e 2013, as vendas continuam crescendo,
mas com certo alivio nas importagbes em 2013 devido a melhorias de
eficiéncia no refino da Petrobras e elevacédo do teor de etanol anidro na mistura
de 20% para 25% em maio daquele ano (FECOMBUSTIVEIS, 2013).

O crescimento do consumo de diesel foi superior ao crescimento do PIB
desde 2010. O aumento da demanda teve impacto significativo na balanca
comercial. As importacdes vém crescendo desde 2010 e atingiram patamar
recorde em 2011 (9,3 bilhdes de litros). Em 2012, os esfor¢cos de melhorar a
eficiéncia nas unidades da Petrobras refletiram em uma reducéo de 15% das

importacbes do derivado j& em 2012 e também em 2013. A Federagéo



Nacional de Comércio de Combustiveis e Lubrificantes (FECOMBUSTIVEIS,
2013) espera que brevemente as importacdes sejam ainda mais reduzidas a
medida que as novas refinarias entrarem em funcionamento.
2.3 Composicédo do preco dos combustiveis

No que diz respeito a formacdo do preco de venda, Pereira (2000)
afirma que, no passado, ela era vista como algo secundario para a
administracdo empresarial. Depois de algum tempo € que percebeu a
importancia de aprofundar mais sobre essa ferramenta. E o quanto ela é
necessaria para as tomadas de decisbes de uma empresa. Dessa forma, as
empresas comecaram a estudar todos o0s custos envolvidos em sua
operacionalizacdo, as exigéncias do mercado consumidor, bem como suas
oscilagodes.

A informacédo dos componentes do preco do combustivel é crucial para
a boa gestao dos empresarios do ramo de posto de combustiveis, ela capacita
0 gestor na tomada decisdes assertivas, a entender o caminho econémico e
financeiro que a empresa esté trilhando e como pode agir diante do contexto
instavel do mercado em que estd inserido. Segundo Lima e Pozo (2017) “as
empresas precisam responder de forma rapida e eficaz as exigéncias de seus
consumidores, pois o ambiente competitivo as induz a isto”.

Conforme explanado acima, Para Nagle e Hogan (2014) o Programa de
Integracao Social (PIS) e a Contribuicdo para o Financiamento da Seguridade
Social (COFINS) séao tributos incidentes sobre a receita bruta das empresas.
Esses impostos podem ter impacto sobre o preco dos combustiveis devido ao
sistema de incidéncia e a forma como séo aplicados na cadeia de producao e
distribuicéo.

De acordo Lima e Pozo (2014) com o sistema de incidéncia o PIS e a
COFINS podem ser calculados de duas formas: pelo regime cumulativo ou pelo
regime nao cumulativo. No regime cumulativo, os impostos sdo calculados
sobre a receita bruta, sem a possibilidade de descontar créditos gerados nas
etapas anteriores da cadeia produtiva. JA& no regime ndo cumulativo, as
empresas podem descontar créditos tributarios relativos as compras de
insumos e servigos utilizados na producéo.

Na carga tributaria, a aliquota do PIS e da COFINS varia de acordo com

o tipo de combustivel e a forma de comercializagdo. No caso da gasolina, por



exemplo, a aliquota é de 12% no regime cumulativo e 9,25% no regime nao
cumulativo. Para o diesel, as aliquotas sdo 9,65% no regime cumulativo e 7,6%
no regime nao cumulativo. Essas aliquotas s@o aplicadas sobre a base de
célculo, que pode variar dependendo do regime de tributacdo (MICHEL, 2018).

Ja no encadeamento da cadeia produtiva os impostos séo repassados ao
longo da cadeia produtiva, desde a producéo até a comercializacao final. Isso
significa que os custos dos impostos sdo embutidos no preco dos combustiveis
em cada etapa do processo, incluindo a extracdo, refino, distribuicdo e
revenda. Cada empresa acrescenta sua margem de lucro e os impostos
incidentes sobre ela, o que contribui para o aumento do preco final do
combustivel (MICHEL; 2018).

Na variacdo dos precgos, além do PIS e da COFINS, outros fatores
também influenciam o pre¢co dos combustiveis, como a cotacdo internacional
do petréleo, a taxa de cambio, os custos de logistica e transporte, e as
margens de lucro das empresas. Portanto, € importante considerar que 0s
impostos ndo sdo o Unico componente que afeta o preco final dos
combustiveis, mas sim um dos fatores que podem contribuir para sua variagao.
(MEDEIROS, 2007).

E importante destacar que os impactos especificos do PIS e da COFINS
sobre o0 preco dos combustiveis podem variar de acordo com a legislacédo
tributaria e as politicas adotadas em cada pais. Também €& importante
considerar que as aliquotas e as regras de calculo podem sofrer alteracdes ao
longo do tempo, conforme as decisbes governamentais e a conjuntura
econOmica.

3 Metodologia

A pesquisa teve como populacdo os clientes de postos de combustiveis
selecionados da cidade de Tedfilo Otoni, a adesdo a pesquisa aconteceu
conforme 0s motoristas e motociclistas forem abastecendo os seus veiculos, e
tiverem interesse em participar, e também foi destinado a pessoas que
possuem veiculos, por meio do Google Forms, e uma concessionaria local.

A metodologia de pesquisa usada neste estudo foi descritiva,
bibliogradfica e de natureza exploratéria, e utilizaremos o método de

levantamento de dados.
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A pesquisa apresenta-se como descritiva que segundo Martins (2014, p.
36) “Pesquisa descritiva tem como objetivo a descricdo das caracteristicas de
determinada populacdo ou fendmeno, bem como o estabelecimento de
relag6es entre variaveis e fatos”.

Andrade (2010), classifica pesquisa bibliografica como qualquer
pesquisa que requeira informacdes a partir de materiais publicados.

Milton e Emilio (2015) dizem que a pesquisa exploratéria “abrange
levantamentos bibliograficos e de web sites, distinguir-se por uma primeira
aproximacdo com o tema problema-objeto e busca estabelecer os primeiros
contatos com o fendmeno de interesse”. Logo, esse estudo também tem como
ferramenta a pesquisa exploratoéria.

A pesquisa teve como base a Agéncia do Senado e a amostra foi
composta pelos dados nas informacgdes que foram coletadas.

De acordo com o critério de classificagdo de pesquisa proposto por
Vieira (2022), em relacéo aos fins e meios esta pesquisa classifica-se como:

- Pesquisa de campo, através de entrevista com perguntas relacionadas
ao tema; e,

- De levantamento de dados por ter buscado informacfes junto aos
grupos de clientes que frequentam o0s postos.

O instrumento de coleta de dados escolhido para utilizar-se na pesquisa
foi a entrevista, que segundo Vieira (2022) traz dados objetivos para a
pesquisa. Este instrumento foi elaborado pelos pesquisadores e aplicado in
loco durante as atividades dos postos.

Os questionarios ficaram disponiveis em 4 postos de gasolina da cidade
de Tedfilo Otoni. Sendo eles: Posto Tropical, Posto Shell, Posto Petrobras e o
Posto Pit Stop. Os questionarios ficaram disponiveis por um periodo de 60 dias
durante os meses de setembro e outubro (01/09 a 31/10), foram deixadas 40
copias em cada um dos postos, totalizando 160 questionarios no total.
Disponibilizamos também o acesso ao link para o Google Forms através de QR
Code, para facilitar no preenchimento para os consumidores. Obtivemos cerca
de 135 respostas.

Um total de 84% dos consumidores responderam ao questionario, sendo
possivel validar a pesquisa.

4 Analise e discussao dos dados
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A seguir estdo apresentadas as informacdes obtidas na pesquisa. O
mercado de atuacdo a ser estudado nesta pesquisa € o de Postos de
Combustiveis.

Em relagdo ao sexo, observou-se que 85% dos clientes sao do sexo
masculino e 15 % do sexo feminino.

Em relacdo ao veiculo utilizado, a maioria dos entrevistados utilizam
moto 48% como meio de transporte, e carro 46%, e 6% utilizam tanto carro
guanto moto.

No que se refere ao entendimento dos entrevistados sobre os impostos

de PIS e COFINS, a TAB. 01 apresenta os resultados obtidos.
Tabela 01: Vocé sabe o que € PIS e COFINS?

Descri¢ao %
Sim 13%
N&o 77%
Somente PIS 9%
Somente COFINS 1%

Fonte: Dados coletados na pesquisa, 2023

Observa-se que a grande parte dos respondentes (77%), ndo possuem
entendimento sobre PIS/COFINS.

O GRAF. 01 apresenta os dados referente ao conhecimento dos
consumidores a respeito do impacto dos impostos nos pregos dos

combustiveis.

72%

28%

Sim M Ndo

Grafico 01: Sabe qual o impacto dos impostos de PIS e COFINS sobre o preco nas bombas de
combustivel?
Fonte: Dados Obtidos na pesquisa

A conscientizacdo das pessoas sobre o impacto dos impostos de PIS e
COFINS sobre o preco nas bombas de combustivel oscila bastante. Nesse
caso, poucos dos respondentes (28%) tem um entendimento claro de que

esses impostos sdo um componente significativo dos precos dos combustiveis,
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enguanto a maioria (72%) ndo esta informada sobre como esses impostos
afetam o custo final, o que significa que os consumidores geralmente ndo veem
diretamente o valor desses impostos, pois eles ja estdo embutidos nos precos
dos produtos.

Sendo assim também, para o questionamento acerca do conhecimento
dos entrevistados em relacdo a formacéo dos precos dos combustiveis. Sendo
16% para sim e 84% para ndo. E importante que os governos e as autoridades
fiscais fornecam informacdes transparentes sobre a composicdo dos precos
dos combustiveis para que o0s consumidores possam tomar decisdes
informadas e entender como os impostos afetam seu custo de vida.

Quanto ao combustivel mais utilizado, houve um empate entre alcool e
gasolina, sendo 57% Alcool, 57% Gasolina e 8% Diesel.

De acordo com FECOMBUSTIVEIS (2013) o combustivel mais
amplamente utilizado no Brasil € a gasolina. No entanto, é importante notar que
0 etanol também é muito comum devido ao Programa Nacional de Producéao e
Uso do Etanol (Proélcool), que promove o uso de etanol como combustivel
alternativo. Além disso, o diesel é amplamente utilizado para veiculos pesados,
como caminhfes e 6nibus, e o gas natural veicular (GNV) é uma escolha
popular para muitos veiculos comerciais e de transporte publico.

A quantificacdo de frequéncia de abastecimento de veiculos pode variar
de acordo com vérios fatores, incluindo o tipo de veiculo, o uso, o consumo de
combustivel, o tamanho do tanque e as preferéncias do proprietario do veiculo,
nessa pesquisa, observou-se que 77% dos respondentes abastecem 2 vezes
por semana.

Foi perguntado também sobre o critério utilizado na busca de postos de
combustiveis, a maioria dos respondentes optou pelo preco (72%).

Foi visto que o critério na busca com base no preco € um critério comum
entre os clientes, os precos dos combustiveis representam um dos custos mais
visiveis e significativos associados a utilizagdo de um veiculo.

No GRAF 02. Apresenta os dados sobre a média de gasto mensal dos

clientes.
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Grafico 02: Qual seu gasto médio mensal?
Fonte: Dados Obtidos na pesquisa

O preco da gasolina do Brasil estd entre os 100 paises mais caros do
mundo. O valor médio do combustivel nos postos brasileiros esta em R$ 6.321.
(CNN BRASIL, 2021)

Na pesquisa foi questionado aos respondentes se eles acham que o
governo tem participacdo nas decisbes da Petrobras sobre os reajustes, e foi
obtido a resposta de 69% para sim.

Sabemos que em alguns casos, 0s governos podem intervir diretamente,
pressionando a Petrobras a ajustar precos, especialmente em situacdes que
possam ter implicagbes econbmicas significativas, como inflacdo ou custo de
vida da populacéao.

No que se refere ao aumento no preco dos combustiveis até o final do
ano, obtivemos um resultado de Sim (52%) e Nao (48%). Os precos dos
combustiveis variam bastante, mesmo assim, muitos acreditam que até o final
do ano n&do havera aumento.

Na TAB 02. Apresenta os dados sobre a opinido dos consumidores

sobre o impacto da reducéo dos precos dos combustiveis.

Tabela 02: Na sua opinido quais seriam 0s impactos para a populacdo com a reducdo no

preco?
Descricéo %
Reducéo dos precos de produtos e servigos 13%
Efeitos ha Renda e Emprego 48%
Custos de transporte mais baixos 10%
Estimulo ao consumo 28%

Fonte: Dados coletados na pesquisa, 2023
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Observou se que a grande parte da amostra acredita que a reducao do
preco dos combustiveis também pode afetar na relacdo de renda e emprego
(48%), dependendo de como a reducdo de precos afeta a producédo e o
emprego, pode haver efeitos na renda das familias. Se a reducéo de precos
levar a cortes de empregos ou salarios, isso pode ter impactos negativos na
renda disponivel.

Na TAB 03. Apresenta os dados sobre a opinido dos consumidores

sobre o impacto em caso de aumento dos precos dos combustiveis.

Tabela 03: E qual seria o impacto para a popula¢cdo com um possivel aumento?

Descricéo %

Custo de vida mais alto 48%
Desaceleragdo econdmica 6%
Impacto desproporcional em grupos vulneraveis 9%
Inflagé@o 36%

Fonte: Dados coletados na pesquisa, 2023

O custo de vida mais alto (48%) e a inflacado (36%) foram os mais
votados. Os consumidores podem responder a aumentos nos precos dos
combustiveis alterando seus comportamentos de consumo, €, 0 aumento nos
precos dos combustiveis pode contribuir para a inflagdo, aumentando os custos

de producéo em diversos setores.
6 Consideragdes Finais

O estudo realizado em Tedfilo Otoni teve como objetivo compreender a
percepcao dos clientes dos Postos de Combustivel sobre as alteracbes nos
precos da gasolina e demais combustiveis. Identificou-se que a gasolina é
geralmente o combustivel mais utilizado, seguido por etanol e diesel,
influenciado por fatores como preco, eficiéncia e disponibilidade. As mudancas
nos precos foram analisadas quanto aos seus impactos positivos, como o
estimulo a economia, e negativos, como a contribui¢céo para a inflagéo.

A pesquisa revelou que muitos consumidores nao tém pleno
conhecimento da carga tributaria sobre os combustiveis, destacando a falta de
transparéncia na divulgacdo dos detalhes dos precos. As oscilacbes nos
pregcos podem afetar o orgamento familiar, levando a ajustes nos gastos em
outras areas. Essa pesquisa levantou as seguintes hipoteses: Hi. A analise das
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alteracGes na cobranca de impostos sobre os combustiveis revelara uma série
de pontos positivos e negativos. Essa hipétese foi confirmada, indicando que
as alteracbes na cobranca de impostos tém pontos positivos e negativos,
afetando consumidores e a economia, com percep¢Oes variadas. H,: A
compreensao dos contribuintes em relacdo aos impostos de PIS e COFINS é
limitada e variavel. Essa hipdtese também foi confirmada, limitada e
influenciada por diversos fatores, o que pode resultar em dificuldades no

cumprimento tributério correto.

Destaca-se que a maioria dos consumidores possui motos, e ha um
equilibrio na escolha entre alcool e gasolina no abastecimento, com analises
pontuais do melhor local de abastecimento. Recomenda-se pesquisas
adicionais para avaliar a qualidade dos combustiveis fornecidos pelos postos e
se os tributos sdo repassados aos consumidores, dada a importancia desses

fatores na competitividade.
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Apéndice A

FACULDADES UNIFICADAS DE TEOFILO OTONI - DOCTUM

Curso de Ciéncias Contabeis

Faculdades

DOCTUM

Este questionario é parte integrante de uma pesquisa para elaboracdo de um
Trabalho de Conclusdo de Curso das Faculdades Unificadas de Tedfilo Otoni, sob a
orientacdo da Professora Fernanda Matos de Moura Almeida.

As informacdes aqui contidas serdo utllizadas exclusivamente para fins de
pesquisa. Nao ha necessidade de identificacdo por parte do respondente e todas as
informacdes recebidas serdo tratadas com confidencialidade.

Contamos com a sua colaboracgéo!

1 — Género:
( ) Feminino.
( ) Masculino.

( ) Prefiro n&o dizer.
2 - Qual veiculo vocé utiliza?

() Carro.
( ) Moto.

( ) Carro e moto.
3- Vocé abastece seu veiculo com alcool, gasolina ou diesel?

( ) Alcool.

( ) Gasolina.

( ) Diesel.

4 - Vocé sabe o que é PIS e COFINS?
() Sim.

( ) Nao.

( ) Somente PIS.

( ) Somente COFINS.

5 - Com qual frequéncia vocé abastece o seu veiculo?



19

( ) 1 vez por semana.

( ) 2 vezes por semana.
( ) A cada 15 dias.
Outro

6 - Quanto vocé gasta por més com o abastecimento?

( ) Até R$50,00.

( ) Até R$100,00.

( ) Até R$150,00

( ) Mais de R$200,00

7- Na hora de abastecer, qual o critério utilizado para a escolha do posto de
gasolina?

() Preco do combustivel.

( ) Localizacéo.

( ) Qualidade do combustivel.

( ) Métodos de pagamento.

8 - Sabe qual o impacto dos impostos de PIS e COFINS sobre o preco nas
bombas de combustivel?

() Sim.
( ) Nao.

9 - Vocé sabe como séo formados os precos dos combustiveis?

() Sim.
( ) Nao.

10 - Vocé acha que o governo tem participacdo nas decisdes
da Petrobras sobre reajustes?

() Sim.
( ) Nao.

11 - Vocé acha que ha riscos de um novo aumento até o final do ano?

() Sim.
( ) Nao.
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12 - Na sua opinido quais seriam os impactos para a populacdo com a reducéo
no preco?

( ) Custos de transporte mais baixos.

() Estimulo ao consumo.

( ) Alivio para empresas que dependem de transporte, como empresas de
logistica e transporte de carga.

( ) Reducéao dos pregos de produtos e servigos.

13- E qual seria o0 impacto para a populagdo com um possivel aumento?

( ) Custo de vida mais alto.
( ) Inflagéo.
( ) Desaceleragéo econémica.

( ) Impacto desproporcional em grupos vulneraveis.



