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RESUMO

O objetivo do presente trabalho é coletar amostras das ruas do municipio de
Caratinga e através de testes de inspegdo e laboratoriais calcular a dureza
superficial do concreto dos blocos.

A ABNT NBR 7584:2012 rege as normas necessarias para o teste de
esclerometria. Apds selecionadas as pecgas e colocadas em superficie regularizada,
faz se 0 uso do aparelho denominado esclerometro, que quando tem sua mola
comprimida dispara um golpe. O aparelho afere os valores de cada golpe em relagéo
a compressao da mola e da um resultado que sera usado em uma série de equagdes
matematicas para se obter a resisténcia caracteristica do concreto.

Foram retirados 6 blocos de cada rua, sendo que sempre em um raio de 50
metros do primeiro. Selecionou-se apenas blocos proximos aos que apresentavam
alguma espécie de patologia.

Nenhuma das ruas obteve o minimo exigido pela norma, a rua que apresentou
melhor resultado obteve 19 Mpa de resisténcia, cerca de 55% da média que é
35Mpa. A rua que apresentou menor resisténcia obteve 9 Mpa, cerca de 25%.
Apesar de todas as ruas apresentarem valores baixos em relagédo ao minimo exigido
pela norma, a maioria das ruas se apresenta em boas condi¢des. Isso pode ser
devido ao baixo trafego, ou a execugédo do pavimento pouco tempo atras, em vista
que esse tipo de pavimento perdura por décadas.

Como nenhuma das ruas apresentou a resisténcia minima exigida pela
norma, nem mesmo a metade, a op¢cado que melhor encaixa nesse caso € a troca
total de toda a pavimentacdo. Deve ser feito um outro estudo que leve em
consideragao o custo beneficio, além das necessidades dos locais, em vista que
composi¢ao asfaltica tem sido mais usada ultimamente. Das ruas que nao se
apresentaram em bom estado, uma das principais causas sdo as chuvas, ma
confeccdo da base, escolha pobre de materiais na confeccdo dos blocos e uma

possivel falha no calculo e dimensionamento do trafego que seria exigido.

Palavras chaves: Pavimentagao; Blocos de concreto sextavados; Patologias.
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ABSTRACT

The objective of the present work is to collect samples from the streets of the
municipality of Caratinga and through inspection and laboratory tests to calculate the
surface hardness of concrete blocks.

ABNT NBR 7584: 2012 governs the standards required for the sclerometry
test. After selecting the pieces and placed on a regularized surface, the device is
called the sclerometer, which when it has its spring compresses a blow. The
apparatus sets the values of each stroke against the compression of the spring and
gives a result that will be used in a series of mathematical equations to obtain the
characteristic resistance of the concrete.

Six blocks were removed from each street, always within a radius of 50 meters
from the first. Only blocks close to those that presented some kind of pathology were
selected.

None of the streets had the minimum required by the norm, the street that
presented the best result obtained 19 Mpa of resistance, about 55% of the average
that is 35Mpa. The street that presented less resistance obtained 9 Mpa, about 25%.
Although all streets are low compared to the minimum required by the standard, most
streets are in good condition. This may be due to low traffic, or the execution of the
pavement a short time ago, since this type of pavement lasts for decades.

As none of the streets had the minimum resistance required by the standard,
not even the half, the option that best fits in this case is the total exchange of all the
paving. Another study should be done that takes into account the cost benéefit, in
addition to the needs of the places, since asphalt composition has been used more
lately. Of the streets that did not appear in good condition, one of the main causes is
the rains, bad preparation of the base, poor choice of materials in the confection of
the blocks and a possible failure in the calculation and sizing of the traffic that would

be required.

Key Words: Flooring; Hexagonal concrete blocks; Pathologies.
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1 INTRODUGAO

1.1 Contextualizagao

Pavimentacdo pode ser basicamente o reflexo da necessidade de criar, e
posteriormente melhorar, os métodos de transporte e comunicagao dos povos antigos.
A utilizagao de blocos intertravados de concreto para pavimentagao surgiu no final do
século XIX, porém o avango no uso deste tipo de pavimento ocorreu apds a Segunda
Guerra Mundial. No periodo de 1990, os blocos que eram comuns na Europa tiveram
espaco no Brasil, tanto em vias quanto em calgamentos.

Na maioria das cidades do nosso pais, as vias urbanas sdo em sua totalidade
revestidas por asfaltos. Porém, uma parcela minima ainda se preserva nos métodos
antigos: revestimento com bloco de pedra, ou blocos de concreto. Um dos principais
motivos para a substituicdo desses pavimentos seriam o surgimento de variadas
patologias que, em alguns casos, sao decorrentes pelo longo periodo em que foram
assentados.

Atualmente, a utilizagdo de blocos intertravados de concreto para
pavimentacdo vem crescendo, sendo utilizados principalmente em parques, pragas,
calgadas, ruas e patios. O avango da utilizagado de blocos intertravados é devido as
suas caracteristicas, entre elas estdo o baixo custo de manutencao, remoc¢ao da area
pavimentada e reutilizacdo de aproximadamente 95% das pecas. Apds a execugao
da pavimentagao o trafego de pessoas e veiculos € imediato, ndo ha necessidade de
aguardar o tempo de cura; a mao de obra nao precisa ser especializada, facilidade de
assentamento das pecas e possui uma diversidade de cores e formatos.

No municipio de Caratinga ainda existe algumas vias pavimentadas por blocos
de concreto sextavados, e nelas sdo encontradas patologias tais como afundamentos,
desgastes superficiais, fendilhamentos, panelas e buracos.

O objetivo do presente estudo é através de ensaios laboratoriais de resisténcia
caracteristica a compressao e inspegao visual, ambos regulamentados pela ABNT
NBR 9781:2013, testar e concluir quais sdo as patologias encontradas na
pavimentacao presente.

As respostas para o presente estudo foram encontradas através de testes

laboratoriais. Os testes feitos analisaram minuciosamente alguns parametros que
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atuam diretamente no desempenho dos blocos, como: resisténcia mecanica a
compressao e inspec¢ao visual.

Esses testes foram feitos com blocos existentes nas ruas da cidade, sendo que
todos os blocos que retirou-se das vias foram repostos e tiveram total apoio da

secretaria de obras de Caratinga.

1.2 Objetivos

1.2.1 Objetivo Geral
Analisar resisténcia da pavimentacdo em BCS das vias do municipio de
Caratinga, através de testes laboratoriais, dentro da ABNT NBR 9781:2013 Pegas de

concreto para pavimentacao — Especificagao.

1.2.2 Objetivo Especifico
Como objetivos especificos, tem-se:
e Verificar resisténcias dos BCS das ruas ja pavimentadas;
e Apontar possiveis causas caso a resisténcia ndo atinja o proposto pela

norma.

1.3 Estrutura do trabalho

Capitulo 1- No capitulo inicial é feita uma introdu¢cdo do assunto abordado no
trabalho apresentando de maneira breve o tema e a problematizacdo do estudo.

Contém ainda os objetos e estrutura da monografia.

Capitulo 2- Apresenta-se um estudo de caso sobre o tema proposto,
abrangendo-se os conceitos de pavimentagdo, BCS, tipologias de pavimentos,
estruturas de pavimentos, intertravamentos de BCS, caracteristicas dos BCS e

deterioracdes existentes nas vias estudadas.
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Capitulo 3- Abrange-se os procedimentos para retirada dos BCS para o
desenvolvimento dos testes laboratoriais de resisténcia caracteristica a compressao

e inspec¢éao visual.

Capitulo 4- Neste capitulo é exposto e apresentado os resultados das analises

obtidas nos testes, identificando as principais divergéncias encontradas nas ruas.

Capitulo 5- Este capitulo é reservado para conclusao, referéncias bibliograficas

citadas para dar embasamento ao trabalho realizado e anexos.
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2 REFERENCIAL TEORICO

2.1 Breve histérico da Pavimentagao

Pavimentacdo pode ser basicamente o reflexo da necessidade de criar, e
posteriormente melhorar, os métodos de transporte e comunicagéo dos povos antigos.
Devido a distancia exagerada entre vilas e cidades antigamente, tudo era muito dificil,
transporte de matérias, de pessoas, comunicacgao e afins. Entao, entre 800 e 350 a.C.
apareceram os primeiros relatos de rotas especificas a fim de diminuir as dificuldades
existentes na época (CRUZ, 2003).

Um dos primeiros relatos, sdo dos povos Etruscos. Para facilitar o comércio de
mercadorias e transporte de pessoas e animais entre os vilarejos, eles criaram
caminhos especificos levando em conta o que tinham de conhecimento na época.
Surgiram entdo uma das primeiras artimanhas de pavimentagao conhecida, a fim de
melhorar esses caminhos e ganhar estabilidade, os Estruscos usaram pedra de mao
e alguns materiais finos como revestimento dos supostos caminhos (WIEBBELING,
2015).

Nos proximos 500 anos aproximadamente, foi a vez de Roma acrescentar
inovagdes ao assunto. Até 150 a.C., Roma conseguiu trazer inumeras melhorias para
a pavimentacdo. Roma era um dos maiores impérios na época, € em meio a sua
expansao, criou se a necessidade de melhores estradas. Fossem para transporte,
comeércio e principalmente, movimentagao de suas tropas, o que era crucial na época.
A principio Roma levava em consideragao a topografia dos locais, disponibilidade de
material in natura e local a ser confeccionada as estradas. Além disso, eles ja usavam
solos arenosos junto de rochas naturais mais facilmente encontradas na regido, dai a
necessidade do estudo prévio do local (CRUZ, 2003).

Ainda de acordo com Cruz (2003), ap6s o Império Romano dominar o que hoje
€ chamado Inglaterra, na época conhecido como Bretanha, surgiu um novo tipo de
estrada. Dessa vez, a fim de evitar surpresas inimigas, eles faziam duas canaletas
laterais paralelas as estradas e usavam o material retirado das canaletas para fazerem
aterros e assim confeccionar o revestimento por cima. Existem relatos atuais, de

escavacgoes feitas em ruas antigas de Roma onde provam que eles confeccionavam
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pavimentagdes com até 4 camadas de materiais diferentes, o que é bem parecido com
a tecnologia atual.

Foi constatado também que os romanos tinham um breve conhecimento sobre
os tipos de areia, tendo dividido elas em: areais extraidos de canais, areais extraidos
de rios e areais in natura, esta ultima, provida de solos naturais encontrados nas
redondezas. Além dessas inumeras mudancgas, também comecaram a testar o
acréscimo de cal ou calcario as areias criando um tipo de argamassa e melhorando a
resisténcia da pavimentagédo (CRUZ, 2003).

Ja proximo a 150 a.C., uma cidade na Italia descobriu um material com
propriedades especificas chamado “puzzeal’, hoje conhecido como pozolana, e
rapidamente perceberam que a mistura desse novo material a areia e cal aumentavam
drasticamente a resisténcia mecanica da argamassa, impactando diretamente na
pavimentagcédo (CRUZ, 2003).

Segundo Bahiense (2011), ouve indicios de registros de algumas patentes de
pecas pré-moldadas antes da primeira Guerra Mundial. Porém, sua fabricagcao
aconteceu somente no século XIX, e sua ascensdo foi apés a Segunda Guerra
Mundial, ao restabelecer os paises da Alemanha e Holanda.

Sencgo (2001) ressalta a chegada dos blocos de concreto no Brasil por volta da
década de 40, mais precisamente na cidade de Sao Paulo. A principio foram
pavimentados apenas pequenos trechos, com o intuito de analisarem as rea¢des do
novo tipo de pavimento implantado, e somente alguns anos depois, comegaram a
utilizar os blocos com maior frequéncia.

Tais mudancas durante os anos foram imprescindiveis para as tecnologias
atuais. O presente trabalho aborda o uso de blocos de concreto sextavados (BCS),
sendo assim ha de acrescentar que pegas segmentadas sdo usadas para confecgao
de pavimentos desde a idade média. A evolugcao desse tipo de pavimentacdo pode
ser resumida em: blocos de argila, que s&o os mais antigos e eram aparelhados um a
um. Logo apds, surgiram os primeiros blocos confeccionados manualmente a fim de
terem geometrias mais regulares, ajudando muito no nivelamento além da estética de
uma pavimentagdo. Em terceiro tem-se blocos de madeira, no qual se destacavam a

drastica redugao de ruidos provocados. E por fim, os BCS (CRUZ, 2003).
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2.2 Funcoes e tipologias dos pavimentos

Para Marques (2006), a fungao principal de um pavimento é resistir e distribuir
os esforgos provocados no solo da maneira mais uniforme possivel além de melhorar
a condigao de rolamento. Sejam os esforgos horizontais ou verticais.

Outras fungdes atribuidas aos pavimentos sdo: melhoria de estética, um melhor
conforto através de um bom nivelamento e até mesmo um aumento de seguranga. No
caso do objeto de estudo escolhido, BCS, tem sua vida util estendida e uma grande
capacidade de resistir a esforgos verticais devido a natureza rigida da pavimentagao
(MARQUES, 2006).

Segundo Maciel, (2007) os BCS outrora foram usados apenas para fins
estéticos, porém, com o avanco das pesquisas, foi constatado que os mesmos
ofereciam muito mais que isso. Algumas vantagens a serem consideradas sobre os
BCS sao sua resisténcia mecanica, que se deve ao travamento dos blocos e suas
dimensdes previamente calculadas para tal.

A manutencido mais barata, rapida e facil que outros tipos de pavimentos, no
caso do BCS, uma pequena equipe e algumas ferramentas sdo suficientes. Uma outra
vantagem, € que comparada a alguns tipos de pavimento, e dependendo do tamanho
do empreendimento, os BCS podem sair mais baratos, além do impacto ecoldgico que
as outras pavimentagdes nao tém (MACIEL, 2007).

O pavimento flexivel resumidamente, sao diferentes camadas e materiais
sobrepostos e corretamente compactadas (salvo camadas naturais usadas) que tem
como funcgao distribuir a carga aplicada em sua base sem que ocorra a deformagao
dessas camadas.

As caracteristicas e finalidades, tais como espessura e materiais usados das
camadas, sao previamente calculadas e estudadas em projeto para um melhor
aproveitamento na confecgdo. A espessura por exemplo, depende estritamente do
CBR e da solicitagdo minima de eixo padrédo. Ja as camadas em sua maior parte nao
resistem a tracao, e temos a incidéncia dos melhores materiais mais préximos de onde
o esforgo é plicado, ou seja, na base. (MARQUES, 2006).

Os pavimentos rigidos trabalham essencialmente a tragdo, ao contrario dos
pavimentos flexiveis. Sao constituidos basicamente de uma peca de concreto pre-

dimensionada apoiada em uma camada denominada sub-base (MARQUES, 2006).
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Tanto a placa pre-dimensionada de concreto, como a espessura, material e
caracteristicas da sub-base sado previamente calculados em projeto levando em
consideragao as cargas que serao aplicadas e o coeficiente de reagao do subleito.
Ainda mais, levando em conta que a maior parte do esforgo sera retida por essas duas
partes, podendo talvez, ser um pouco transferido para uma terceira camada de
transicdo. A importancia dessas duas camadas reflete a necessidade de uma boa
interacdo entre ambas, para que as caracteristicas essenciais desse tipo de

pavimento sejam cumpridas (DNIT, 2006).

2.3 Pavimentos com blocos de concreto sextavado

2.3.1 Estrutura do pavimento

Para obtencao de um pavimento com boa qualidade e que desempenhe bem
seu papel, é necessario um bom controle de execug¢ao de cada fase preparativa do
mesmo. O local deve ser entendido como camadas de solo sobrepostas, e cada uma
dessas camadas tem suas préprias especificagdes, ndo podendo em momento algum
serem negligenciadas para evitar problemas futuros. Se tratando de BCS, as camadas
que devem ser executadas sao: subleito, sub-base, base, e camada de revestimento.

O subleito € a camada em que a maior parte das cargas e esforgos irdo atuar,
visto que é o lugar no qual a pavimentagao sera apoiada, sendo geralmente dissipadas
entre 60 e 150 centimetros. N&o deve ser negligenciado pois é parte chave de todo o
esquema, ao ser estudado deve se ter atencao especial ao seu indice CBR (traduzido
do inglés, indice de suporte Califérnia, california bearing ratio) ao caso de ser muito
baixo, menor que 2% o material ndo é propicio para uso, e caso seja muito alto, acima
de 20% o material pode ser usado como sub-base que é uma camada mais superficial
e que exige um material melhor. Apds a superficie do subleito estar regularizada, a
chamamos de leito (MARQUES, 2006).

Em alguns casos, ndo é indicado a execugao direta sobre o leito, seja por
razbes econdmicas ou técnicas. Nesses casos, faz se o0 uso de uma sub-base, que é
uma espécie de complemento para a base, ajudando e melhorando assim, suas

qualidades para desempenhar 100% da fungao exigida (SANTOS, 2013).
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Sub-bases podem ser estabilizadas de quatro maneiras: estabilizadas
granulometricamente, estabilizadas com asfalto, estabilizadas com cimento,
estabilizadas com cal. Sendo as 2 primeiras para sub-bases flexiveis e as duas ultimas
para sub-bases rigidas (MACIEL, 2007)

No caso das ruas estudadas nesse projeto, foram utilizados bases estabilizadas
granulometricamente, ou seja, uma camada constituida de mistura de solos e
materiais pétreos que atendem determinadas faixas granulométricas.

Em um corte transversal, a base seria a camada mais alta, estando apenas sob
a camada de rolamento ou revestimento, nela os esfor¢os sdo recebidos diretamente
e deverdo ser distribuidos. Como dito anteriormente, pode existir ou nao a
necessidade de uma sub-base, quando nao necessaria, a base €& confeccionada
diretamente sobre o leito regularizado (DNIT, 2006).

A camada de revestimento € a primeira camada e talvez a uUnica visivel na
maioria dos casos, tem por funcao resistir aos esforgos verticais e horizontais, além
de melhorar as condicbes de rolamento. Também conhecida como camada de
revestimento, deve possuir boa impermeabilidade para preservar as camadas
subsequentes, além de apresentar boa resisténcia ao intemperismo para evitar
desgastes (MACIEL, 2007).

2.3.2 Intertravamento dos blocos

O intertravamento dos blocos é causado pelo ganho de resisténcias aos
movimentos individuais dos blocos em relagdo as pecas vizinhas, sendo eles,
horizontal, vertical e rotagao ou giragado. (HALLACK, 1998)

Segundo Knapton (1996), o intertravamento horizontal é a capacidade das
pecas nao se moverem horizontalmente em relagéo as vizinhas em qualquer tipo de
arranjo de assentamento.

Resiste especialmente a esforgos de cisalhamento horizontais, ou seja, onde
existe a grande incidéncia de frenagens e aceleragdes constantemente. As juntas dos
BCS sao preenchidas completamente com areia, e em seguida sdo compactadas da
melhor maneira possivel, e é exatamente essa caracteristica que confere ao

revestimento a capacidade de resistir a esfor¢cos horizontais, pois a partir do momento
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que as pegas estdo bem assentadas e com suas juntas preenchidas, a transferéncia
de esfor¢o de uma pega para as vizinhas fica menos trabalhosa. (MARQUES, 2007)

Para Knapton (1996), o intertravamento vertical € a capacidade das pegas nao
se moverem verticalmente em relagdo as vizinhas. E Marques (2007) complementa
dizendo que esse movimento € conseguido através dos esforgos de cisalhamento
absorvidos pelo rejuntamento de areia entre as pegas e a capacidade estrutural das
camadas inferiores do pavimento.

Para Knapton (1996), o intertravamento giratério ou rotacional € a capacidade
das pecas nao girar em torno do seu proprio eixo em qualquer dire¢gdo. Marques
(2007), relata que esse movimente pode ocorrer pela espessura das juntas, tipo de

trafego, areas de frenagem, aceleragao e excesso de arrasto de pneus.

2.3.3 Caracteristicas dos Blocos

Com o crescimento da utilizacdo de pavimentos intertravados, houve uma
demanda na criagdo de novas geometrias, cores e diversidades de areas a utilizar
tais pecas.

Segundo Bahiense (2011), este tipo de pavimento é reconhecido pela grande
facilidade de assentamento e baixo custo. Destaca-se que para execugao e
manutencao deste tipo de pavimento necessariamente n&o precisa ter mao-de-obra
qualificada, nem maquinarios sofisticados, apenas ferramentas manuais e equipe que
saiba executar tais servigos.

No comercio, a unidade de compra desse tipo de material é fornecido em m?,
sendo necessario a informacgao de quantas unidades contem um metro quadrado.

Para o desenvolvimento deste estudo de caso sera utilizado blocos de concreto
sextavados com dimensdes variando entre 26 a 30cm, de acordo ao encontrados nas
ruas e o bloco é classificado como tipo Ill: pegas de concreto com formato geomeétrico
caracteristicos, como trapézios, hexagonos, triedros etc. com peso superior a 4 kg
(ABNT NBR 9781:2013).

Ainda de acordo com ABNT NBR 9781:2013 os blocos de concreto para
pavimentacdo devem atender as exigéncias da mesma em relagdo a resisténcia

caracteristica a compressdo, como mostra o quadro 1:
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Quadro 1 - Resisténcia Caracteristica a Compressao (fpk)

fpk > 35 MPa =50 MPa
AOS 28 DIAS
. Pedesires Veiculos especiais
TRAFEGO Veiculos leves e P
. (de grande porte)
comerciais

Fonte: Baseado na ABNT NBR 9781:2013

2.3.4 Materiais componentes dos blocos

Para obter as propriedades exigidas nos BCS para pavimentagcédo, é
indispensavel a boa qualidade dos agregados. As caracteristicas destes materiais
podem interferir na aderéncia com a pasta de cimento, influenciando, assim, a
resisténcia das pegas (MEDEIROS, 1993).

Ao se confeccionar BCS geralmente s&o utilizados os seguintes materiais:
cimento Portland, agregados graudos, agregados miudos e agua. E se necessario,

pode haver adicbes de minerais e aditivos quimicos (NBR 9781:2013).

2.3.4.1 Cimento Portland

De acordo com a ABNT NBR 9781:2013, para a fabricacdo dos BCS para
pavimentacéo pode ser utilizado qualquer tipo de cimento Portland, desde que atenda
as especificagbes exigidas em normas.

Para Pirola (2011), o critério de escolha do tipo de cimento propicio deve
considerar as seguintes recomendacgdes: condigdes técnicas de desempenho
exigidas pela Associacao Brasileiras de Normas técnicas; disponibilidade deste
material na regiao de utilizagao.

Para a producéo de pegas pré-moldadas algumas empresas recomendam-se
utilizar o CP V-ARI, por possuir alta resisténcia nas primeiras horas e desforma rapida,

como mostra a tabela 1.
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Tabela 01: Descri¢gdes do cimento CP V ARI

CIMENTO CP V ARI

TEMPO RESISTENCIA VARIAGOES

7 dias 34 Mpa +3%

Fonte: Baseada na ABNT NBR 5733:1991

2.3.4.2 Agregado Graudo e Miudo

Segundo a ABNT NBR 9781:2013, os agregados utilizados para a fabricagao
de BCS podem ser de origens naturais, industriais ou reciclados, desde que sigam as
especificagdes solicitadas em normas da ABNT.

A ABNT NBR 7211(2005) classifica duas diferentes formatos de agregados,
sendo eles: Agregados miudo aqueles em que os graos que passa pela peneira de
malha 4,75 mm, e ficam retidos na peneira de malha 150 ym; Agregados graudos, sédo
aqueles em que os graos que passam na peneira de 75 mm e ficam retidos na peneira
de 4,75 mm.

Os requisitos gerais para agregados, exigem que eles sejam graos de minerais
duros, compactos, estaveis, duraveis e limpos (ABNT NBR 7211:2005). Esses
agregados sé&o utilizados na fabricagdo de BCS para pavimentacéo e na preparagao

da base e sub base de pavimentos.

2.3.4.3 Agua

Para a producéo de concreto de qualquer tipo, a agua utilizada ndo pode haver
nenhuma substancia que possa afetar sua resisténcia. Por isso € recomendado a
utilizagao de agua potavel (ABNT NBR 15900 -1:2009).

A quantidade da agua também pode ser prejudicial a resisténcia em que o
concreto ira adquirir, pois 0 excesso de agua diminui a qualidade do concreto, assim

como a falta dela dificulta o processo de moldagem.
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Na adicdo de agua ao concreto torna-se um grande problema em pequenas
quantidades de concreto, pois ocasiona variagdo na consisténcia e redugdo na
resisténcia. Havendo consisténcia adequada, havera garantia de boa trabalhabilidade
e facilitacdo no lancamento e adensamento, permitindo praticidade na execucao das
pecas. Sabe-se que a resisténcia é a propriedade fundamental do concreto para
satisfazer os requisitos de estabilidade, sendo esta, muito importante para a

durabilidade e impermeabilidade do concreto (FERNANDES, 2011).

2.3.5 Deterioragdes mais frequentes em pavimentos com BCS

Sao diversas as deterioragdes que se encontram em ruas pavimentadas, sejam
elas causadas por ma dosagem dos BCS ou ma execugao do pavimento, assim como
uma base ma dimensionada.

Segundo RIBEIRO (2017), as causas mais comuns para essas patologias sao
agua da chuva, sobrecarga de veiculos, materiais e espessuras inadequadas ou
insuficientes para a constru¢édo do pavimento.

A ma execugdo de uma pavimentagao, seja no subleito ou no revestimento,
certamente ira resultar em determinadas patologias. Assim como uma dosagem
inferior as necessidades minimas exigidas na fabricagao dos BCS utilizados.

PINTO (2003) afirma que o desenvolvimento de patologias de um pavimento
apoia-se no “principio da cadeia de consequéncias’, pois uma patologia é
caracteristica de outra, e em grande numero, torna-se prejudicial, deixando-se as vias
danificadas.

O desgaste é consequéncia do excesso de arrancame